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Aan de Vrienden van het Ronde- en
Platbodemjacht.

Mijne Heren,

Ruim 12 jaar geleden werd het Stalaboek in het leven L:eroepen om dan.rin die
a.Ls jacht gebruikte schepen op te nemen die naar vorm, uiterlijk en t1Jignge
overeenstemmen met de schepen, die tot het einde van de zeiltijd in ons land
werden gebruikt.

Een eerste stap tot vastlegging van deze kenlllerken deed de Stichtine; door
de uitgave van het boek "Rcnde- en Platbodenj8.chtE'n", \v:).["J.rineen schap van
gegevens kon worden bijeen~ebracht.

Hieruit blijkt reeds - en dat spreekt eigenlijk ook vanzelf - dat de in-
schrijving uitdrukkelijk is beperkt tot scheepstypen, die werkelijk in de
binnenvaart en bij de visserij hebben be s taan , Vele vun deze oude w"erk-
schepen zijn echter voor de plezierva:=trt ve rbouwd en vele schepen zijn lang
na het einde van de zeiltijd speciaal als jacht ontworpen en nieuw gebouwd.

Meer en meer bleek het daGi.rdoor gewenst vast te legGen WL'..tonder ecn rond-
of platbodemjacht Doet worden versta~n. Want al zij direct erkend, dat de
oude scheepsbouwers tot in de tweede helft van de vo r.i.ge ecuw en kort na
de eeuwwisseling hun schepen allc.:rJ.ac:l individuele bij zonde r-h eden r,18cL,è.;.Ven
en ni.mrae r- eenheidsschepen bouwden, toch vertonen al die schepen een a;:c>,ntn.l
fundamentele kenraer-ken en karakteristieken, die naar de meni.n.; van de
Stichting dienen te worden gehandha.afd.
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Een tweede stap werd eind vorig jaar gedaan toen een kleine Commissie,
bestaande uit de heren Ds. J. Matzer van Bloois, W. de ~ries Lentsch Jr.
en P. Zwiers zich op verzoek van de stichting, bereid verklaarde een po-
ging te doen een aantal objectieve criteria te formuleren, waaraan de
schepen bij inschrijving in het St[tIllboekkunnen worden getoetst.

Het advies van deze CO~llissie wordt hierbij ter kennis van de leden ge-
bracht.

Het Bestuur zou het op prlJs st~llen indien de Vrienden van de Stichting
en alle andere minnaars van het oud-Nederlandse jacht- hun eventuele op-
of aarwlerkingen naar aanleiding van dit advies aan de Stichting zouden
willen doen toekomen. Een zo breed mogelijke gedachtcmvisseling kan er
iWllers slechts toe bijdragen het inzicht in dit onderwerp te verhelderen.



RAPPORT
van de "Criteria-Commissie" van de
Stichting Stamboek Ronde- en Platbodem-
Jachten.

DOEL: Het vaststellen van algemene criteria voor inschrijving van schepen
in het Stamboek.

Uitgangspunt: Gezien de doelstelling van de Stichting om in het Stamboek
alleen die schepen op te nemen, die qua vorm en tuigage werkelijk zijn te
beschouwen als behorende tot een van de typen der oud-Nederlandse schepen,
moet als uitgangspunt genomen worden de oorspronkelijke vorm, bouwwijze en
tuigage voor elk type.
Waar evenwel ook vroeger allerlei verschillen voorkwamen, is het vaststel-
len van de eisen, waaraan een bepaald schip moet voldoen, alleen mogelijk
binnen bepaalde grenzen.
Teneinde te ruime interpretatie's te voorkomen, dienen echter een aantal
wezenlijke kenmerken te worden vastgesteld.
Onderwaterschip.
Vlaktilling en kielhoogte te meten op twee plaatsen, namelijk
A: in een dwarsdoorsnede ter plaatse van aoht.e rkan t grote mast o.f van de

grootste breedte, indien deze voor de mast ligt;
B: in een dwarsdoorsnede, gelegen halverwege tussen de onder A genoemde

doorsnede en het achterste punt van de waterlijn. Hierbij de waterlijn
+", rn.cd-qY) t1l8Hen voorkant steven en sch.terkant achtersteven.
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Gegevens gebaseerd op de tekeningen gepubliceerd in
"Ronde- en Platbodemjachten".

,--- -
Scheepstype Vlaktilling A Vlaktilling B Maximale ,/ zlB

kielhoogte
tussen A en B

I
IRonde schepen I

Tjotter 5,5 4 0 2,28
Fries jacht 10 10 0,6 2,34
Boeier 10 I 12 0 2,24
Wieringer Bol 2 9 1,1 2,07
Stevenaak 0 0 0 2,07
Lemsteraak 5,5 8,5 1,5 2,34
Tjalk 0 0 0 2,83

Platbodems
Punter 0 0 0
Grundel 0 0 0
Friese schouw 0 0 0
Hartog schouw 0 0 0
Zalmschouw 0 0 0
Zeeschouw 0 0 3
Zeeuwse schouw 0 0 0

I Voll. Bol 0 0 3 2
Pluut 1,5 1,5 0 2,25
Hengst 0 0 0 1,75
Wieringer Aak 0 0 0 1,67
Bons 0 0 0 1,83
Thol. Hoogaars 0 0 0 1,89
Botter 1,5 1,5 1,5 2,14
Bla?:er 1,5 1,5 1,5 1,88
Schokker 0 0 1,5 1,84

i
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.Constructie en materialen:
Bij houtbouw is alleen m2ssieve gangenbouw toelaatbaar.
Gelijmde verbindingen en gelamineerde constructiedelen zijn toegestaan.
Zwaarden moeten uit delen zijn opgebouwd.
Bij staal bouw dienen de gangen overlappend geklonken of gelast te zijn,
tenBinste daar, waar zij boven de waterlijn konen.

Tuigage:
De zeilen mogen zowel van k toen als kunstvezel worden geQa~kt.
De b2nen van de zeilen moeten verticaal lopen.
Grootzeil Det gaffel, losse broek en rakbanden, behoudens daar, waar een
spriet- of torenzeil van oudsher gebruikelijk was.
Vallen en schoten van kunstvezel toegGstaan, uits niet gekleurd.
Rondhouten uitsluitend van hout, hetzij hol of oassief.

Tenslotte stelt de COmElissie voor, dat een bepaling wordt opgenomen, waar-
door men zich het recht voorbehoudt een schip af te wijzen, dat geheel aan
de gestelde nOrBen schijnt te voldoen, waar desondanks niet overeGnkomt met
de geest van dit advies.

* * *
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C:riteria Voor Inschrijving In Het Stü!Ilboek.

Scheepsvormen worden bep~~ld door vele oorzaken en overwegingen. Zeer
in het algemeen zou men kunnen stellen, dat de stand van de techniek,
econoMische onstandigheden, stijlopvattingen, gebruiksdoeleinden en ze-
ker ook traditione~e overwegingen een bepalende rol spelen.
En aan deze reeks moeten ,e ongetwijfeld de creatieve gaven van de
schgepsbouwer toevoegen. Dit geldt met naoe voor onze oude, op het oog
gebouwde, binnenvaartuigen, vinsersschepen en jachten, waar-b i j de
scheepsbouwer aan ieder schip iets "eigens" me ege.f, waar-door- het zich
van anderen, ook als die van hetzelfde type of soort waren, onderscheidde.
Deze oude schee pavo r-raen zijn dan ook mede te beschouven als één van de
vele aape ct en van rle cultuur uit een bepaalde period.e.
Het hewaren en instandhoudpn van deze vorm van cultuuruiting vormt het
ideäle doel dat onze Stichting zich heeft gesteld en zoals dit in de
artikelen 2 en 3 VBn de statuten is vastgelegd.
De praktische verwezenlijking vûn deze doelstelline brengt met zich mee
dat een omschrijving van wat thrns geacht wordt tot deze oude scheeps-
vormen te behoren, of met ande r-e 1worden wat onder "ronde- en platbodem-
jachten" wordt ver-s t.aan, gevrerie-t is.
Het is echter een hachelijke taak, omdat zoals gezegd ieder van deze
oude schepen eigenlijk een eigen individualiteit bezat, terwijl de
scheepsvorRen zelf - zoals bij ieder gebruiksvoorwerp - voortdurend
evolueerden.
Er is echter een zeer duidelijke, principiele W1Jzlging te constateren
toen de zeilen door de motor als voortstuwingsmiddel werden vervangen.
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Van dat Donent - dat zich overigens over een reeks van jaren uitstrekte
- speelden anderc en nieuwe factoren een rol bij de bepaling van de
scheepsvorr::t.
Hier ligt ook lIet eerste, al~emene criterium voor erkenning sIs oud-Le-
derlands v88rtuig en als vco r-waar-doom in het Dtamhoek te worden opgeno-
men: alleen die schepen wier vor~en en tuigage Redurende dp zeiltijd bij
beroepsvaart en visserij tot ontwikkeling kwaDen, komen in aanmerking.
Het tijdstip, waar-ö p een schip is gebomvd, ape eLt daarbij geen rol, ook
vandaag kan een oud~kderlands schcepstype van zuivere vorm worden ge-
bouwd.
Deze 8lpemene aanduiding k8n echtpr niet meer zijn dan een uitgangspunt
voor een omschrijvin~ van wat onder ronde- en plathodemjachten wordt
verstaan en van de algemene eisen, waaraan ~ergelijke schepen dienen te
voldoen. Nadere precisering, met name wat betreft de vormen van romp,
tuigage en opbouw alsmede de aard der materialen is noodzakelijk. Al
lijkt dit dan ook op ~en poging het ongrijpbare te grijpen. Daarbij
dient te worden bedach~ dat de Stichting op grond van haar doelstelling
een conserverend , behoudend ko.r-akt.er heeft, doch dat de aan te gev8n
grenzen ruim zullen worden getrokl~en, gezien de ook oudtijds bestaande
verschillen bij een en hetzelfde type. Voorts wordt uit praktische over·-
wegingen een zekere aannassing ann de eisen, die het gebruik van een
vaartuig als jacht stelt, aanvaa rd .
Er is welbewust van afgezi~n een omschrijving p(!r type te geven. Zulks
houdt het gevaar in.dat de omschrijving VB.n hetw"en nog juist toela~'t-
baar is, als norIn.wordt beschoU\vd, Vlaardoor het ontstaan van eenhcids~
klassen niet denkbeeldig is. De begrinpen é:enheidsklasse en ronde- en
platbodemjnchten zijn echter ~ua historie en karakter der schepen volle-
dig tegenstrijdige begri]lpcm.

I. Ho.mp.
a. Onderwaterschip.

ÁIgemene opmerking: De vorm van de romp moet dusdaniR zijn dat overeen-
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stemnü.ng met een bepaa.Ld oud=Ned er-Land s type, 2.1s omschreven in het
boek"Ronde- en Platbodemjachten" of in enige andere historische publi-
catie, duidelijk is vast te stellen.
Zowel voor een platbodem, al dan niet met licht V-vormig vla~1 21s
voor een-rond schip en een gep~ekt schip dienen bepaalde maxinn wat
b~treft de_vl~ktilling en kielhoogte te worden aangehouden.
Voor W8_t betreft de vlaktilling zullen de volgende normen gelden (ge-
meten in een dwarsdoorsnede ter hoogte van de achterkant mast):

een plutbodes max i.naa.L 2 graden
een rond e ch i.p !'laximaal 6 graden
een gepiekt schip: maximaal 12 graden

• ~.• -e-.
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Voor wrt betreft de kielhoogte, eveneens geoetcn ter hoogte van de
acht.cr-karrt mast, ge2.dt e~m maxf.nun van 25~ V211 de water-Li j n net uit-·
zondering V2n de St2.verse jol, l;J2.Drdit raax i.mum 8~J bedraagt.
De ki eLbalk r.laf.; tussen het genoemde ne et purrt ter hoogte acht.e rkorrt

me st en de acnt.er-s t ovcn ongevec:r 15; V2.n de \>lé.~terlijnlengtein een
rechte lijn aflopen. Het is niet toegestaan in dat geval da2renboven
nog een aparte scheg aan de kiclbnlk 8Rn te zetten.
Ten aanzien van ëJ e kielbr::,cdte dient voor 9):.iDe.-ezetteof dooskielen
2~<;,f, van de uaterlijnlenp,te a.ls r-Lch t.getrL te worden genomen.
De lenRte V8n de aangezette scheg - wannner geen doorlopende kielbalk
[,~'nwezir:is - [l~~ niet mc er bedragen cl r-nongeve er 1/3 V2n de water-
lijnlt-mgte. De hr;:~edt8mag niet meer bedré'.gendan ongeveer 2t% van de-
ze lengte. De hoogte VRn de scheg mag nergens meer bedragen dan 3%
van de waterlijnlengte.
Wij menen dat door deze bepe.Li.ngorivo Ldoende ruimte is gelaten om
vrachtvpartuigen en vi -;sersschepen als gocd manoeuvr-eez-bc re jë..chten
te gebruiken.
LI. Bovenwaterschi~.

Het verloop van de lijnen vr'.nberghout en boeisel, alsmede de
stand van het boeisel moeten het karakter v~n het oorspronkelijke
scheepstype duidelijk doen herkcllnen.
De vormgeving van de opbouw dient zodnnig te zijn, dat zij het lijnen-
spel Vé'n de roop niet stoort. Ben zo groot mogelijke beperking von de
opbouwhoogte is gewenst. Hela~s wordt hiertegen noenl eens gezondigd,
doordat een (te) r:rote nadruk op de gewenste stahoogte wordt gelegd.
Ook de lèngte v~n oe opbouw - die eigenlijk niet v66r de mast zou
moeten konen - hlijve beperkt.
Het blijft uiterfi2rd ~ltijd een subjectieve beoordeling of iets nog
"net wel of niet karr'", 1:..1srichtlijn 'bij deze oordeelvorming zou kun-
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nen gelden, dat in het nlgemeen het hoogste punt V2n de opbouw (de
"kuif") niet hoger boven oe water-Li j n dient te komen drn tweemaal de
minimu~ afstand tussen potdeksel en w8terlijn. De lengte van het
schip speelt hierbij echter ook een zekere rol.
De breedte van de OptOU\l dient zod~niE te zijn dut behoorlijke gang-
boorden overblijven. Lfmeting cm vorm der ramen di.erienduidelijk te
doen uitkomen dat we met oen schip en niet met een drijvend huis te
d08n hehhen.
111. Tuif:8ge.
Grootzeil met gaffel, losse broek en rukbanden, behoudens d[!ar waar
een spriet- of torenzeil van oudsher gebruikelijk was.
De banen van alle zeilen moeten evenwijdig aan het achterlijk van
het betreffende zeil lopen.
De zeilen, wit of bruin Vfin kleur, kunnen zowel van katoen als desge-
wenst van kunstvezel worden gern~akt.
Vallen, stagen cm echot.en van t ouw , st;~.éüdn'--ndof kunstvezel, maar'
nimmer gekleurd.
Rondhouten van hout, hol of nassief.
De lengte van de mast noot tenminste zo groot zijn, dat bij gestre-
ken mast de vleugel ongeveer boven de achtersteven komt.
In het ~tlp'eJ'11eendient het z.oj.Lopner-vLak dusdD.nir.;te zijn, drrt het
schip op de zeilen alleen goed mar.oeuvr-eer-baar'is. De vi cr-karrtswo r-t eL

uit het zeilop~erv12k moet tenMinst~ 2 maal de breedte van het schip
zijn, bij schenen boven 9 m le~gte tenminste 2t mqal de breodte. Een
schip van 3 m breedte, zonder herghouten gemeten, dient derhalve ten-
minste 36 m2 zeil te voeren.
In p.Laa t s vr.n de niet 1)ij onze oude scheepstypen behorende spinnaker
ware eventueel een witte of bruine breefok of razeil te kiezen.
Blokken en Beslag.
Zo mogelij k houten bl.o kken met bu.itenbeslag . Binnenheslag en stalen
blokken zijn aanvaar-d'baar-.



- 6 -
Geen tufnol: of andere kunststorJlokken.
Geen chroombesleg of chroomsierlijsten.
Zwaarden en Roer.
Dienen steeds van hout en uit meerdere delen te zijn opgebouwd. Lange
smalle vi.csermanezwaar-den kunnen uit één enlce L me.ssi.cf deeL zijn ver-
vcar-d i.gd •

Het uitzondering Vi-n de Sté'.versejol dienen zij zwaar-d en cteeds 2étnWe-
zig te zijn. ~ndere dan zijzwf:nrden zijn niet toegestn2n, terwijl ook
de toepassing V2n kimkielen moet worden vermeden.

IV. n:~,teriR81.
Uitsluitend de tot het einde van de zeiltijd gebruikte materialen,
hout en staal, zijn tocgestnen, w2Grbij bij houtbouw alleen m~ssicve
gangenbouw toel~Rtb~ar is.
Bij st?nlbouw verdient het ~Rnbeveling bij (grote) schepen met een
ronde kop, ~oals tjalken en aken bijvoorbeeld, de huidgangen althans
boven wa+e r te li>te:noverLappon , teneinde de vorm van het schip te ac-
centueren. Dit~elfde is ook te bereiken door bij een gladgclnste romp
uit te gé'.pnvan niet te brede delen en ~e lasnaden duidelijk te doen
uitkomen.
Lnttenbouw, di2.p:on[',c.lbomv,toepp,ssin{';V2n multiplex of van kunststoffen
bij de romp VRn welk type rond- of plRtbodemjacht dan ook zijn n22r
ons gevoelen derD~te in strijd met de tr8ditionele vorm 2n uiterlijk
van deze schepen, dat toepé'ssing daarv2n niet knn worden annvuar-d ,

***
In het vorenstaande zijn een 8[1ntal punten genoemd, die bij de beant-
woo rdLnsr van de vraaf' of een schip al dan niet in het Sté~mboek kan
worden ingeschreven, een rol spelen en ['elsrichtsnoer kunnen dienen.
De omschrijving is do.nrbij soms v8ag gebleven, de grenzen zijn ruim
getrokken. \/ant hoewel ons hoofddoel consolidatie, bewaring en handha-
ving V8n de oude scheepsnorocn is, is een zekere coexistentie van tra-
ditie en historie net de eisen, die door het gebruik als jacht in déze
tijd worden gesteld, aanva[Tdbé'ar en gewenst.
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Df'.2,rbijvermijden wij echter we.Lbewust het woord "orrtw i.kke Li.ng!",

Scheepsbouw is weliswf'.~reen levend iets, maar de ronde- en platbo-
demjr-cht en hebben c'l',p,ebruiksvé'"crtuighun natuurlijke eindvorm be-
reikt toen het zeil werd vervangen door de motor. Iedere verdere
"ontwikkeling" zou de oude vormen ,-',utomntischdoen overg2::m in die
van de moderne scherpe j::'chtenof in dur.Li et i.s che tussenvormen. En
juist o~ deze "bé'.staardisering"te verDijden, is deze pOGing tot om-
schrijving vnn het begrip ronde- en platboder,}jf-',chtenondernomen.
Voorts bedenke men dat het niet de bodo c.lLng is geweest een hand Le I>-

ding voor de bOUVJ van oud-cvad er'Lr-nds o scheepstypen op te stellen.
Daarvoor is heel wnt meer vereist. Wel hopen wij d2t ontwerpers zich
op de hierboven genoemde punten zullen bezinnen, wanneer zij hun lij-
nen op het tekenbord zetten, en eventueel overleg met de Stichting
zullen plegen.
Het is evenmin de bedoelinp, het Stamboek nu te gaan doorlichten en
zuiveren. Slc:chts in bepaalde gevp,llen kunneri ernstige 8fwijkingen
tot uitschrijving van reeds ingeschreven schepen leiden. Voorts zal
bij verkoop van een j_ngeschreven schip een beoordeling daarvan plaDts-
vinden alvorens de inschrijving te continueren.
nieuwe aanmeldingen zullen worden getoetst Rnn bovenst8ande criteria,
die daé'rbij als richtsnoer en h-md.LeLdLng z.uLLen dienen. Lngcva.L van
tvlijfel zal het oord oeL V2.n enk--Le terzc',kekundig geccchte "Vrienden
van het Rondc- en PIntbodemjacht" word~n gcvrpagd, die als een soort
"technische schoonhc Ldecommi osi e" het Bestuur zullen r.dv i acr-en , De
uiteindelijke beslissing berust bij het Bestuur VEln de Stichting.

***
Tenslotte dit:
De Stichting hoopt dnt de K.V.N.W.V. bij toelating Vf'.neen schip tot
de wedstrijdklnsse der Ronde- en Plptbodemjachten dezelfde criteria
zal hanteren als de Stichting.

***
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