CRITERIA

1.00 IHLEIDING

r\

Poor de Stichting Stamboek Ronde en Plathaden]achlen 21 )n dr door
haar reeds eerder npgestelde criterla bljgeschaafd #n ru *) z20als
hleronder weergegeven opnleuw vastoesteld,

De In de criteria govermdr punten qullen 1] de brantuoording van
de vraag of een s:-ix al dan nict In het Stamboek kan worden
Ingeschreven als richtsnoer dienen,

De omscheljving s daarbl] soms vaag qrbleven, dr grenzen zijn
rulm getiokken, Wart horuel het hoolddoel van de Stichting

consol idat e, bewaring en handhaying van de npwle scheepsnnrmen 13,
Is enn 2eker coexlstenlle van traditle en histor le met de elsen,
die door het gebrulk als jacht In deze tijd worden gesteld,
sanvaardhaar en gewenst.

Daarbl) wordt echier welhewust hel wenrd "ontwikkellng™ yormeden,
Scherpsbonw 1s wel lsuaar een levend lels, naap de romde en
plathedemjachten hebhen als gehvytkavaartulg bun patunrl|jle
elndvorm berelkt toen el 2ell werd vervangen dom e molor,
ledere yerdere "ontulbkeling” zou de oude vormen aytomatlsch dorn
overgaan In die van de moderne scherpe Jachlen of In duallstische
tussenvormen, En julst om deze "bastaardisering” te vermljden, Is
deze pnging tol omschrijving van het hearip ronde en
platbhedemjachten onder nemon,

Yoor ts hedenke men, dat het niet de bedarling It grweest ren
handlelding voor de houw van eml-vader landse scheepsiypen op te
stellen, Daarveor Is heel wal meer verelst, Hel hoopl de Stichting
dat ontwerpere cich ur de hirirhayen acneende punten zullen
brzlnnen wanneer 21) hun 11jnen op het tebenbord zelten, en
eventueel overleg met de Stichting zullen plegen,

Het Is evenrin de bedoe'Ing het Stanboek te naan dootlichlen en
tulveren, Slechts In hrpgq?ﬂp grvnllgu kunnen ernstige afwl b Ingen
tot vitschrljving van reeds Ingesclieven schepen lelden, Yoo ts
z3l blJ verkoop van een Ingeschroven schip een heootdeling dasrvan
plaatsyinden alvorens de Inschrijving te continueren,

Wiguwe aamme Idingen 2ullen worden getontst asn hovens!yande
crlterla, dle daarbi) als richtsonar en handlelding zullen dlignen,
Ingeval van twijfel barust de uitelndelijke beslissing blJ het
Bestuur van de Stichting.

*) nu hetekent: mel 1976
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llet Is het Bestunr van de Stichting gehleken, dat rovel door
elgenaars als door ontwerpers en Jacitwerven aan het al of niet
ingeschieven 21Jn van een jacht financlele wasrde wordt toegekend,
De Stichting stelt evenvel, dat zl] geen enbele aanspratelifiheld
ban aanvaarden voor het al of nlet Inschrljven of Ingeschreven

houden van schepen.

Reeds blj de eerste Intrede van moloren als hulp- of
hoofdvoortstuwing In vioegcre zel1schepen bleek, dat het gewlcht
van deze mechanlsche hulpmiddelen, dle toen nog zecr Iwdar werdon
ultgevoerd, 70 gronl was, dat ecn aanzlenlijbe ver Ly fnming van de
vaartulgen optrad, Donrdal de molor als regel In het achlerschip
werd opgesteld, zonk dit achterschip veel dicper In het waler dan
gebrulkel 1]} en ook gruenst was, leneinde het sterk veirminderde
vt 1 Jboor d vicer op rormale hoogle le kr1Jgen, werden vele schepen
achler hoger opychoeld, Deze extia verhoging van de oude
reflvaartuigen verstomde In einslige mate de meole harmonlsche
Pignen, Tudien b1j Lo van ern nicuw vond of platbodemjacht
rebening moet worden gehouden mel de fubouw van cen molor, worden
veclal de I1fnen daaraan aangepast, odat een schip ontstaal dat
wellswaar In grate tredben gell]ht op cen oud Heder lands Lype,
maar daaivan Loch enlge afwi]king vertoont deor een voller
achteischip, DIt Is natum 1ijk niet beymderlijk voor de
schoonleld van Vljnen, noch voor de quede zellelgenschappen,
Aangezien gedurende de laatste Jaren een sterke nelging bestaal
stecds awadrdere moloren [diesels) In ronde en plathodemjachten in
te bouwen, Is de diang tol grotere afwiJkingen van het
omspronbelljie Iype sterler aanweziq.

On deoze nelylng tegen to gaan en gorile vormen van ronde en
plathodemfachien te behouden en tevens een nued gebrulk van
wotoren Le hevorderen, §s In de criterla een paragraal over

moloren opgenomen,

Iraditionele scheepsvormen werden bepaald deor de elsen, dle het
gebrulk, hel vaarwaler en het bl imaal dagvaan stelden, terwl]l het
mater laal, waarvan de schepen werden gemaak!, de technick en de
vaardigheld, die men voor de Louw bezat, en de economlsche

oms tandigheden mede de vorm bepaalden.

Plaatsellike opvattingen nver st1jl, tufgage en onderdelen gaven
daaraan een elgen gezleht, terwl}l nok de scheepshouwer 21)n elgen

crealleve Inzichten In leder schip verwerkte,

DIt gold In het bijronder voor de nude, op het oog gehouwde
Heder landse vracht- en vissersschepen en jachten, waaridnor deze
onde scheepsvormen als cultuerelementen 2ijn te beschouwen,

Met bewaren, vasthouden en witdragen van dere cultuoruiticgen Is
het tdeele doel van de Stichtirg Stamboek Ronde en
Platbodemfachten, zoals dit in de artikelen 2 en 3 van de Statuten

vastgelegd Is.

HENE OVERHEGINGEN

De prablische verwezenlifking van de hierboven aangegeven
doelstel Hingen brengl met 2ich mee dat een omse I 1 Jving van wat thans

geat
woor

5.

ht wor dt ol deze oude schcrrsvormen te behoren, of met andere
den wat onder "Ronde en Plathodemjachten” wordt verstaan, gewenst



llet 1s echter een hachelljbe 7aab, ovdat zoals grzegd feder van deze
oude schopen elgenlijk cen elgen Indlvidualftelt bezat, terwi]l de
scherpsvmimen 2elf - zoals hi1j leder gebrulksvoorwerp - voortdurend
evolurerden,

Er Is echter cen zeer duldelifke, principlele wending In de
ontwlkkeling te constateren toen de zeilen door de motor als
voorstuwingsmiddels werden vervangen, Yanaf dle t1]d speelden andere en
nleuwe factoren een rol bilj de bepaling van de scheepsvormen,

er 1igt onk het eerste, al?emene criterfum vonr de erkenning als
ond-Hederlands vaartulg en als voorwaarde om In het Stambonk te warden
opgenomen: alleen schepen, wirr yormen, materiaalbeuze, bouwwljze en
tulgage ordurends de zelltijd bI1J viachtvaart, visserfj nf als Jacht
tot ontwikkelling kwam, komen In aanmerking.

et tijdstip, waarop een schip gelouwd Is, sperlt daarhl) geen 1ol, ook
vandaag kan een oud-Nederland< scheepstype van zulver karakier worden
gebouwd.

Deze algemene aandylding kan echter niet meer 210 dan ern witgangspunt
voor een omschrlJving van wat onder ronde en platbademachten wordt
verstaan en van de algemene elepn, waaraan dergelljbe schepen dlenen te
voldoen,

Haderve preclsering, mnt name wat betrefl de vormen van de romp,
tulgage, nplow alsmede de and der materfalen Ts nondrabelljb, al
11Jkt dit dan onk ap een poging het ongr fiphaie te grflpen, Daarbly
dient te worden hedacht, dat de Stichting op arond van haar
deelstelling ern conserverend, beloudond barartor henft, doch dat de
aan te grven grenzen ryulm gyllen worden getickben, aezlen de ook
oudt]Jds bestaande verschillen b1] ren en hotzelide type,

Yoor ts wordt uit de praktizsche overwrglngen cen zeber 3anpassing aan de
elsen, dle het gebrulk van hel vasrtulg als Jacht stelt, aanvaard,

ROMP

3.01 Algemene opmerkingen

De vorm van de tomp moel dusdanig 7 1in, dat overeenslerriling met
een bepaald oud-Nederlands type, als omachioven In het bock “Ronde
en Matbodemfjachten™ of In enlg andere historische puhlicatie,
duldelij® Ts vast te stellen, dan wel dat de corsprong van de vorm
historisch duldelijk aantoonhaar Is, Ne Stichting behoudt zlch het
recht voor de Iluentekening, dan wel foln's van het
ondetwalerschip met maatlgegevens van kiel en scheg, tr laten

voor leggen.

3.02 Onderwaterschip; dwarsdoorsnede

De romi'e eon pla[hodnmjach!nn worden onderschelden In:

a. FCHdg Sshgpcu
UIE z1]n sclicpen, waarvan de dwaisdonisnede op leder spant cen

donigaande bronmlng vertoont van het berghout tet d= bielbalk,
Indten de spanten over enlge lenate van het schip nabl] de
kiethalk cen Forle kromming naar beneden vertonen, spreekt men
van epn grplekl schip.

b. Tlatbodems
01T 71]it Scheprn mot een duldel 1§y aamwl Jehaar vlab ep een
Entk In de kim, Pe duarsdomisnede yan hink vlab ban qeheel
recht z1Jn, een lichte Y-vorm hebken of een zenr |ichte
kromming vertoren,



De vlaktil1ing, grmeten In een dwarsdoorsnede ter plaatse van
de achterkant van de mast, mag als richt!ijn maximaal bedragen

voor:
ecn plathodem 2 graden

een rond schip ;6 graden
een geplekt schip: 12 graden
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3.03 kiel en scheg

Indlen een vrond of plathodemschip mel een klelbalk of scheg Is
gehouwd, dan mn? deze ter plaatse van het grootspant nlel meer dan
2% van de walevllinlengle (Inkluslefl de stevens) onder het diepste
[u"l van de bodem ter plaalse uvitsleben. Op de achlersleven mag de
lel of scheg niet dieper dan 3T van de water 11 jnlengte onder het
diepste punt van de bodem ter plaalse van het groelspant
ultsteken, klel of scheg mogen niet onder de r1echte
verblndings1ijn ultsteken, die de hierhoven aangegeven punten
verbindt,
Deze hepaling:n gelden niet vonr schepen, die oorspronkelljk reeds
met een zellkicl werden witgerust, zoals dit hilj de Staverse
Jollen gehrulkelijk was, NIJ drze schepen maT de hoogte van de
klel nlet meer bedragen dan BX van de waterlijnlengle.
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3.05

De kielbalk of scheg mag van het diepste punt van de bodem naar de
achlersteven nlel meer dan 1% van de waterlijnlengle In rechte

11Jn naar beneden lopen.

ltet Is niet toegestaan onder een kielhalk nog een aparte scheg aan
te bouwen, De afmeling van een platte kiel In dwarsiichting ma?
maximaal 2,51 van de walerlijnlengte bedvagen, Een staande kie
mag In dwarsrichting nacimaal 10 cm dan wel 11 van de
waterlijnlengte bedrager.

Hoewel hierbaven maxima voor kiel en scheg z1)n aangegeven, dient
er naar te worden gestreeld dat kielhalk of scheg niet groter
worden dan Lij e oorspronkelijle houten tLypen gebrulle?ljl wWas,

Pe vorm en sltand van de slevens en hiel verloop van de 1 jnen van
berghout en heelsel, alswede de staml van het boelsel, moelen het
karakter van hel oorspronbelijle scheepstype duldel I b bezltien,
De groolsle breedie van de renp moet ongeveer op 2/5 van de lengte
vanal de voorsteven lliggen, althans in de voorste helll van de

romp, <

Opbouw

e vorm en grootte van de ophouww moel zodanlg z1)n, dat ze In
hairmonle z1jn mel het schilp en het 11jnenspel van de vomp niet
verstoren. llet s aan te bevelen dat de ophouw zo laag mogell jk
blijft en het hongste punt van de ophouw (de "bull™ of het
schulfluil) niet hoger Loven de walerlljn bomt dan de hoyenkant
van de voorsteven, 7n feder geval mag hel hoogste punt van de
opbowt nlel hoger zljn dan 2x het vrljboord ter plaatse, gemeten

van poldeksel tot waterlljn,

Fr moet naar gestreefd worden dat de kajultophouw achter de mast
LLEJIL en bi) een opbouw, welke ?edecllellji voor de mast
door loopt, dat deel nlet gioler Is, dan esthelisch verantwonrd is.

De middenlangsdoor snede van de ophouw dient hol te z1)n. Slechts
op de klelnste schepen met een boirte opbouw kan een rechte

langsdoorsnede worden graccepteerd,

De z1)den van de oplouw dlenen op passenda wijze In te vallen, DNe
breedle van de nEbuuu dlent zodanlg te 21Jn, dat goed brulkbare
gangboorden overblijven,

De yorm en afmetingen van ramen of pom len In de opbouw dlienen
zodanlg te zijn, dal ze bij het schip passen, Poorten verdlenen de

voot keur boven ramen,

llet schulflulk dient nlet groter te 21Jn dan voor de toegang tot
de kajult noodzakellJb |5,

Op nlevve schepen en bI] verbonwingen mogen geen ramen In
rubberpraflel worden toegepast,
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4.00 ROER

Haterfaal en bouwwljze van de romp

Ultslultend de historisch gehiulke houtsoorten en staal 21 jn
toegestaan, Ue bwalltell van het werk en de malerlaalalmetingen
van houten en stalen schepen dlencn aan goede scheepsbouwgebrulken
te heantwoorden, BIj toepassing van hout Is alleen massieve
gangenhouw veroorlonfd.

ni) staalbouw verdient het aanbeveling, In het bljzonder blj grote
Jachton met ean ronde kup on kont rcaTs tjalken en aken, de
huidgangen hoven dn waterlijn te laten overlappen, teneinde de
vorm te accenltueren,

Lattenhnuw, dlagonaalbouw en toepassing van multiplex en kunststof
zijn nlet toegrstaan,

Beslagwerk

Fes!n?wcrl dirnt volgens Lraditioneel model van 1jzer, staal of
koperlegering te worden vervaardigd.

Indfen roestvrl] staal wordt torgepast, verdlent het aanbeveling

dit dol te maken, Chroom rn nikkelwerk mag aan brord niet worden
toegrpast, ;

Alwerking en uftrusting

Afverking en yltrusting aan deb en In de kylp dienen zodanlg te
zhjn dat zoveel mogeli |k de hictorische stij] tot In detalls wordt
gqhnndhaald. Onvoldoende aandacht op dit punt kan voor de

tichting reden zijn inschrijving In het Stamboek af te wijzen,
Slechts als een Indicatie kan genonmd worden dat plastic
llchtkoepels en verchroomde ventilatorkappen niet acceptabel zijn,

Bolders van lipmodel z1jn te verklezen boven pljpmodel.

Kleuren

Yoor de romp en aan dek dienen yltslultend kleuren toegepast te
worden welke historisch gebrulkelijk waren,

EN ZWA/RDEN

De groztte, vorm en stand van roer en zwaarden moeten in
overeensltenming z1jn met helgeen eertijds bij het desbetreffende
scheepitype gebrulkelljk was,

B1J schepen met een kromme voorsteven en ronde boeg en kont is het
geoorlcofd een boelerroer toe te passen,

Roer en zwaarden dienen steeds van massfief hout uit delen
opgeboiwd te 71jn, zoveel mogelljk van elkenhout. Schilderen is
nlet toegestaan,

Smalle vissermanszwaarden mogen uit een deel worden gemaakt,
Met uitirondering van Staverse jollen en andere schepen, waar dit

historitch niet gebrulbelifk was, diencn z1jzwaarden steeds
aanwezly te zljn. Hidzwaarden en kinkielen z1§n niet toegestaan,
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5.01

5.02

Rondliouten

pe mast{en), zelltn{o)m(en), gaffel(s) en het klulfhout moplen van
hout zljn vervaardigd, Ze mogen massiel of hol z1)n en ull delen

2ljn samengesteld. )

De mast behnort rond te zi]n mel ecen ylorlante voel en een
achtbant lge homuer, welkbe vo ldoende nl!ur&rlvluu Is. De top Is
toegespltst en behoudens op de klelnste schepen voorzlen van een

metalen ULronmelstok,

n het dek moet minstens gelljk zffn aan

Ve lengten van de mast hove
Als richtliln

2/3 van de lengle van het schip over de stevens.
vonr de dikle geldt 2 cm per meler masilengle,

BEPALING VAL NIET K. MWV,

Len gaffel mag nlel anders gevormd z1fn en geen andere lrn?te
en stand hebben dan historisch op het scheepstype gebrulbelljk

was.

t ¢chip en de glek vaor het

Permanenle voorzleningen aan e
Is eon lunmel of een rall 2ljn

plaatsen van eun broodwinner 20a

niet toegestaan.
Fok- en halfuinderbomen en stutters dienen aan dek gehorgen te

worden. 71} moeten aan ecn stuk van hout zljn vervaardlgd.

Zellen

llet zelloppervlak van grootzell en stagfok moel overeenkoms!lg het
voor het type gelwulbell]le oppervial tijn, Als ullerste minimim
pan voor bepaalde typen 1,4 x hel produbt van de lengle en de
breedle op de waterllin van het schip worden torgestaan,

flutver, halfwimder en

Als yoorzellen magen alleen stagfob,
ap of broodwinner gehesen

hreelok gevaren worden, Tevens mig een 3
worden,

akt yan katoen, hennep of vlasdoek of

De zeflen mogen worden gemd
e kleuren worden gebrulkt dan wit

kunsivezeldoek, mits geen ander

of bruln.
Pe bLanen van de zellen moeten evenwl|dlg aan het achtevlijk lopen.

Pe zellen dlenen op traditionele wijze gomaakl en genaald le
worden, duch het laatste mag machinaal geschleden,

In de zellen mogen geen zelllatten worden aangebiacht.

Yallen, scholen en stagen

Touswer k dlent van manilla, hennep of kunstvezel te zijn gemaakt,
pe kleur moel din van natwpvezels zljn,

Schoten en viaggelljnen magen onk van wil batoen 21 )n,

Voor grotere schepen zijn staghhandvallen tocgestaan,

Naast de volledige historische wijze van verstaging is het gehrulk
van staaldraadverstagingen mel spanschioeven toegestaan,

Roeslvrl) staaldraad mag worden toeqgepast.



5,04 Blokken en lieren

Blokken dienen van hout te zljn met zo mogelljk bultenbeslag,
Yoor staaldraad behoren houten blokken met metalen schljven Le
worden locgcpasl. Yoor grote schvcen met lleren mogen, wasr dit
vroeger gebrulkelijk was, stalen blokken worden toegepast,

Binkken van kunststof mogen nlet worden gebrulkt,

Indlen op grotere schepen lleren worden Iou?ﬂﬁasl. dienen deze
toveel mogelljk, wat ullvoering en materfsal betreft, traditioneel

te z1jn,

Yerchroomde ultvoering Is niet tocgestaan.

6.00 NOTOREN

Yonr lonpassfnq van motoren met groot vermogen wordt gewaarschuwd,

Een motor van 3 NN pk per Lon walerverplaalsing kan als rulm voldoende
worden gezlen, Moloren met hoger vermogen dlenen een schroel met
beperkle spoed te hebhen om een nulllg gebrulk van het qrote vermogen
bij slecht weer of blj slepen mogelle fe maken.

Neer dan 4 DIN pk per ton Is af te raden,

fen snelheld, waarblj het Jacht grote golven gaat trekken, dient nlet
toegepast te worden,

llet voller maten van het achterschip om achterover trinmen ten gevolge
van hel plaatsen van een zware mator te voorkomen, dient te worden
vermeden, LY afwljkingen In het achterschip, welke ter heoordeling van
de Stichting te sterk z1jn ten opzichle van de historische modellen,
kan de Stichting Inschrijving In het Stambhoek onthouden,



