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(Behorende bij de Algemene bepalingen voor wedstrijdklassen)
Autoriteit: K.N.W.V., van Eeghenstraat 94, 1071 GL Amsterdam.
1. INLEIDING

Oe bedoeling van dit reglelll~nt is om donr mIddel van er" voorgIft-
systeem herustend op een tijdsvermenigvuldigingsfact.or (TVF) bij
wedstrijden met Ronde en rlatbodemj~chten tot. vergelijkbare resultaten
te komen, rekening houdende met het type, de tuIgage en de "fmetingen
van de deelnemende jachten.
In deze klassen kunnen Ilitsluitcnd word~n toeoelaten:
a. Jachten en als jacht in gebrijl. zijnde v~acht- en vIssers-

vaartuIgen met zIjzwaarden, z~als boeIers, tjotters, schouwen,
tjalken, klIppers, hotters en hoogaarsen.

b. Staverse jollen.
Oe jacht~n mogen In vorm, lIIaterfaalkruze, bouwwfjze en tuIgage niet
belangrijk afwijken van de door deze bpnalllingen oorspronkelijk
aangeduide typen van Nederlandse va~rtulgen. Daarbij dienen welbewust
nieuwe ontwikkelingen te worden ver~eden tenzij de klassevoorschriften
rlaarin vonrzlen.Oe jachten morten zijn getuigd met de tuIgage die van oudsher bij het
betreffende type gebruikelijk was. Anderp. zwaarden dan zijzwaarden zijn
niet toegest.aan.
In geval van t.wijfel of een jacht in rcr der klassen kan worden
opgenomen dan wrl opgenomen bi lj vnn , be s lIs t het bestuur van het
K.N.H.V. neze beslissing zal genomen worden op be s Is van de door de
StichtIng Stamhoek Rond~ rn rlatbodemjachten vastgestelde crlterl~ en
de bepalingen van het K.N.N.V.
Deze crft.erla en bepnling~n 7ij" in bijlag!! I vermeld.
Bijlage I1 vernleldt dr vei Iigheids- en uitrust Ingsbepalfngen.
Oe bijlagen I en 11 milken deel uit van dez e ~.lassevoorschrfften.
Een eigenaar Is verplicht, indien het bestuur van het r-.N.W.V. dit
vergt de lijnentekening, dan wel folu's van het onderwntrrschfp met
maatgegevens van k Is l, scheg, lorfbljt.er e.d. te ver s trekken en tevens,
IndIen het hes tuur dat, om wrlke r~den dan ook grwenst acht, een jacht
binnen drie ",~anden uit het water door het K.N.W.V. te laten
fnspecteren.
Indien niet aan de klassevoorschrfften wordt voldaan, kan het bestuur
Viln het K.N.N.V. een jacht uftslliften van metfng dan wel de meetbrief
nfetlg verkl~ren.
Gezien de hijzondere aard Viln deze groep jarhten Is hel bestuur ,van
mening dat de eigenaars en/of schippers van RGnrl~ en Platbodemjachten
er gezamenlijk naar dienen te strev~n het In oude stijl wedstrljdzeflen
in deze jachten te hevorderen. In dit Ifchl bezIen kunnrn zaken
waaromtrent twijfel bestaat nf deze aan de klassevrors~hrlften or de
intenties cfilarvanvoldoen, door ri~~"aars aan het hes tuur van het
K.N.N.V. ter hpslls~lng worden vo~~qelegd. Dit geldt zowel voor hun
eigen jacht als voor dat van derden.
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Om het inzicht In het al of niet varen over eenkoms t iq de meting van een
jacht te bevorderen, stelt liet bestuur van het K.N.W.V. op aanvraag
copie~n van meetLrieven tegen kostprijs ter beschikking.
liet bestuur van hel K.N.W.V. kan wijzigingen en/of aanvullingen in de
klassevoorschriften aanbrengen.
Oe eigenaar is verplicht afwij~ingen van de klassevoorschriften en/of
de criteria te melden. De sqevraaod kan he t bestuur van het K.N.W.V. in
b t j zondr-r e qeva llen dispensatie verlenen. Dit kan alleen schriftelijk
geschipden.Wijzigingen bijvoorbeeld aan de kiel, stevens, rondhouten, zeilen en
schroef aangebrdcht, dipnt de eigenaar direct aan het K.~.W.V. te
melden. Indien dit nipt. ~/f's(hi('dt,wordt de meetbrief nietig verklaard.
liet in een der klassen opqenomen b lij vr-n zal in het bijzonder aan de
nrde worden gesteld bij overs chr iiv inq van de meetbrief na verkoop van
een jacht.

2... ZE Il V~!U liG
Tijdens pen wedstrijd mogen gevoerd worden:

Achter 'de (grote) ma st , een grootzei I; op jachten met een
spri e t ze il, een topzeil.Bovendien In de klassen Vissersvaartuigen en Zeeschouwen, een
broodwinner (aap) en/of een waterzeil onder de giek.
Achter de druilmast, pen druil.
Voor de (grote) ma s t , een stagfok alsmede op vaar tu iqen waarop
dit van oudsher gebruiKef ijk was een llu ive r . Een kluiver is in
de klassen Ronde j acht.en, Scholl~/en,-9rllndels e.d. niet toegestaan.
Vissersvaartuigen dip nre t een kluiver gemet.en ZI.)n mogen in
e.li1atsvan een 5til!)foken k lu ive r een ha lfwinder voeren. -
VESërSVää rtu igen en ZeeScllCIU\·/enmOfjen onder de stagfok een
~aterzell VOE'ren.
Broodwinner, halfwinder en waterzeilen mogen illleen worden gevoerd
indien dit In de meetbrief is vermeld.
Het oppervlak van de broodwinner mag niet groter zijn dan 1/3 van
liet gemeten oppervlak van het grootzei I. [Je hroodwinner maq
slechts op traditionele ~lÎjze wordelI gevaren, d.w.z . door u i tbomen
met een §t~tter die or het jacht geplaatst wordt, dan wel aan de
q iek wordt bevestigd. Een hroodw lnuer lIIa(lniet hoog aan de willd in
een kruisrak worden gebruikt en mag ~itslllit~nd binnenboord of op
het roer word~n geschoot.
[Je vorm van de ~/aterzeilen 1II0etdriehoekig zijn. Deze zeilen mogen
geen zeiltekens, anders dan die volgens de meetbrief bevatten.
Spinnakers e.d. als waterzeilen zijn niet toegestaan.
UIIder een ha1f\linder wordt verstaan een driehoekig, bolgesneden
lichtweerzeil. [lil zeil mag hoog aan de wind illeen kruisrak niet
worden gevoerd. De halshoek van de halfwinder moel op de loopring
worden bevestigd. Deze ring moet tot het eind van de k lu tverboon
wordpn uitgehaald, ook voor de wind.
De totale lengte van een halfwinderboom mag niet groter zijn dan
1.5 x J.
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In de klassen Ronde jachten; Schouwen, grundels e.d.; Tjalken en
Klippers mag het onderlijk van de stagfok niet langer zijn dan
max imaa l 1.1 x J. In de klassen Vissersvaartuigen, Zeeschouwen en
Staverse jollen is een botterfok toegestaan.
In afwijking van artikel 64 van het Wedstrijdreglement, is het
uithouden van zeilen ook aan lij toegestaan. Uithouders en
stutters mogen uitsluitend houten spieren zijn, welke niet met een
perlllanente voorziening aan de mast bevestigd mogen worden.

3. KLASSE-INDELING
3.1. De jachten worden naar type en qrootte in klassen ingedeeld als

volgt:
lengte op de 15.5\ m \1.0\ m 8.5\ ol 6.26 m 4.71 m 4.70 m
waterl ijn en Illeer t/III t/m t/m t/m en
over de stevens (l) \5.5011I ) I. 00 m 8.50 m 6.25 m kleiner

------- ------- ------- ------ ------ --
Ronde jachten RA Ril RC RO RE
Schouwen,grundels GB GC GO GE
e.d.
Tja lken T TA TB TC
Viss~r5vaartuigen V VA VB VC VO VE
Zeeschouwen ZA ZC ZO
Staverse jollen - JC JO
Klippers K KA

In de klasse Ronde jachten word~n Bo~lers, Friese jachten en
T j 0 t ter s npqenomen .
In de klassen Schouwen, grundels en dergelijke worden opgenomen
die jachten, die blijkens hun bouwen door hun korte, brede
zij7waarden, kennelijk voor de binnenwateren zijn bestemd en niet
in een der andere klassen thuis behoren (zoals z ee schouwen ).
In de klassen Tjalken en Klippers worden opgenomen die typen
jachten, die oorsprankel ijk voor de vrachtvaart ~/aren bestemd.
In de klasse Zeeschouwen worden opgenomen alle zeeschouwen en
soortgelijke jachten, zoals Tholellse Schouwen.
In de klasse Vissersvaartuigen worden opgenomen alle andere
jachten van de typen die oorspronkelijk bestemd waren voor de
visserij op de Zuiderzee en de Zeeuwse s tromeu me t lange, smalle
zwaarden. Zeeuwse schouwen behoren in deze klasse.
In geval van twijfel in welke klasse epn jacht behoort te worden
opgenolllen, besl ist het bestuur van het K.N.W.V.

3.2. Wedstrijden kunnen worden uitgeschreven zowel voor jachten van een
bepaalde klasse, onverschillig de grootte, als voor jachten van
een bepaalde grootte, onverschillig de klasse wilartoe zij behoren.
Samenvoeging van klassen, of samenvoeging van qroo t re klassen
binnen een klasse, is toegestaan, mits dit in de aankondiging van
de wedstrijd is vermeld.
N.B. De wedstrijdgevende vereniging wordt er evenwel op gewezen

dat een voorgiftregeling bij aanzirnlijke verschillen in
type, en ook in grootte, tot onbevredigende resultaten kan
leiden.
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de lengte van de loodlijn uit het sllijpunt van het voorstag
met de ~teven of botteloef op d~ voorkant van de mast. Het
voorstag dient op dp traditionele pl~ats aan te grijpen.
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4. ZEILTEKEN EN ZEIlNUMHER
Voor de bepaling van de snijpunten worden d~ buitenkanten van
de lijken en de onderkant gaffel verlengd geacht.
De pijl GPB van de gaffel wordt gemeten vanuit de lijn EF tot
de onderkant van de gaffel. De pijl GPO v~n de broek wordt
gemeten vanaf de lijn GH tot de onderkant van het zeil.
Het gemeten oppervlak MG van h~t grootzeil ~ oppervlak
vierhoek EFGH + oppervlak boven de lijn EF + oppervlak onder
de lijn GH.

Als zeilteken voeren de vaartuigen de letters, die hun klasse
aanduiden, onder het door het K.N.W.V. toegekende zeilnulTl11er.
Aldus 3

R A
De letters en cijfers' moeten de volgende afmetingen hebben (maten in
cent imeters):
Klasse Hoogte Breedte Stam Afs tand tussen

dikte letters en
cijfers

--- - ------- ------ ---
T, V, K 45 30 7,5 15
RA, TA, VII, KA 45 30 7,5 15
RB, TB, VB, ZB, GO 45 30 7,5 15
Re, Ge, ve, Je, ze, TC 4S 30 7,5 15
RO, GD, JO, VO, ZO 30 20 5 10
RE, GE, VE 30 20 5 10

b. Sprietzeil en driehoekig zeil.
Oe meting geschiedt op soortgelfjkp wijze als bij een gaffel
grootzeil, met dien verstande, dat bij een driehoekig zeil F
het snijpunt is van achterkant achterlijk en voorkant
voorl ijk.
Het gemeten oppervlak ~lG van het grootzeil ~ oppervlak
vierhoek EFGH, respectievelijk driehoek FGH + oppervlak onder
de lijn GH.

c , liet qerne tnn opper vlak MG van het grootzeil wordt"~V;,'~Id;'dm" de roe,,, fG, waar In:RG
FG ~ ---

4.0
Afstanden tussen het zeilteken en het zeilnummer: gelijk aan de in
bovenstaande tabel voor rle afstand tussen de letters en cijfers
voorgeschreven afstand. Kleur van de letters en cijfers: op licht
gekleurde zeilen zwart, op donker gekleurde zeilen wit.

10 x AG
RG

I. 8 ~. V AG2 + 1\ \

5. NET/NG AG de a spec t.verl.oudinq van het grootzeil. Deze wordt
bepaald volgens de formule:

GVL25.1. ~emeen
a. ~n e ma t.enworden genomen in meters. Onderdr Ien van meters

v/nrd"n slechts met 2 dec ima len ingevuld, met dien vrns tende
dat de del'de decimaal beneden de 5 als 0, daarentegen O,n05
en daarboven als 0,01 telt.

b. Ilij <Ir meting moet het jacht zijn voorzien van alle tuigage,
uitrusting pn balla~t, die bij het wedstrijdzeilen aan boord
~\Illen zijn.

c. liet qroo t ze i I, groot.ste fok, de kluiver met de grootste
br~rdte en rlr eventueel te voeren broodwinner moeten wordrn
gemeten en daarna Norden voorzien v~n het
k.N.~/.V.-zeilstempf'1. Alle andere zeilen welke binnen het
oppervlak van deze zeilen vallen, behoeven niet qeme ten te
worden.
Indien zeilen van katoen, hennep of vlas zijn vervaardigd,
worden de hetreffrnde oppervlakken vermenigvuldigd met 0,9.

d. Indien bij de meting van ern jacht door de meter iets wnrdt
geconstaterrd, wasrin dit reglement niet voorziet, behoudt
h~t bestuur van het K.N.W.V. zich het recht voor een zodanige
meetbrief af ~f' gpven als het wenselijk en billijk oordeelt.
nit dirnt vermeld te worden op de meetbrief.

AG
r1G

waarin:
GVL • de lengte van het voorlijk
MG ~ het gemeten oppervlak van het grootzeil
Het gecorrigperde opp~rvlak PG van het grootzeil

5.3. Zeilen achter de druilmast
FG x MG.

Oru il .
De meting van het oppervlak nu van de dru il ~pschip.dt op
soortgelijke wijze als bij het qroolzeil, doch met de mretpunten
P, Q, S en T in plaats van E, F, G en H en met de maten OPB en OPO
in plaats van GPn en GPO

5.4. Zeilen voor de mast
de afstand in projectie van hrt snijpunt van het voorstag
met de voorkant van de mast tot het snijpunt van dek en huid
dwars van de voorkant vall de mast rn bij open schepen tot
het punt op het vaste boorrl rlwars van de voorkant vön de
mast.
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KLB = de afstand van 'Iet snijpunt van het voorstag met de steven
of botteloef tot de pen van de schijf in het einde van de
kluiverboom.

FOL de lengte van het nnderlijk van de grootste fok.
de lengte van het achterlijk van de fok.
de lengte van het voorlijk van de fok.
de breedte van de top van de fok.
de lengte van het voorlijk van de kluiver.
de lengte v~n de hoogtelijn uit de schoothoek op het
voorlijk van de kluiver.

FAL
FVL
TP
KVL
KHL

Oe maten van de voorzeilen moeten worden gemetpn en de
nppervl~kken berekend tnt de snijpunten van de huitenkanten van de
1 ijken.Het gemeten oppervlak IW van de grootste fok wordt vermenigvuldigd
met de factor FV, waarin:

FV = \f!-'
6.B

10 x AV
RV = --_.

1,8 + VAv2 + 4'

AV, de aspectverhouding van de voordriehoek wordt bepaald
volgens de formule:

2 x I Z
AV

J
PV = FV x NV = het gecorrigeerde oppervlak van de grootste fok.
Als totaal oppervlak van de voordriehoek TV zal gelden het
gecorrigeerde oppervlak PV van de grootste fok + 75% van het
oppervlak KL van de kluiver l11etde grootste breedte. liet oppervlak
KL van de kluiver wor dt berekend m.h.v , de maat KIIL van de
grootste kluiver danwel l11etde maat KLB indien deze groter is dan
Klll. Indien het aldus berekende oppervlak qro ter is dan dat van
een kluiver waarvoor de maat KHL = 1/3 x KVL, dan wordt het
meerdere oppervlak vermen iqvul d tqd met een factor 1.5.

5.5. Bijzeilen.
Indien het jacht met een halfwinder is gemeten, wordt het totale
oppervlak TV van de voordriehoek vermenigvuldigd met de factor
FII = 1.05.Indien het jacht niet met een halfwinder Is gemeten, is de factor
FH = 1,00.
Indien het jacht met een broodwinner is gemeten, wordt het
gecorrigeerde oppervlak PG van het grootzeil vermenigvuldigd met
de factor FB = 1.05.Indien het jacht niet met een broodwinner is gemeten is de factor
FB = 1.00.

Indien het jacht met waterzeilen Is gemeten, wordt het totale
berekende zeiloppervlak vermenigvuldigd me t de factor FW = 1.03.
Indien het jacht niet met waterzei len is gemeten, Is de factor
FW = 1.00.

5.6. Berekende zeiloppervlak
Het berekende zeiloppervlak OZ (FBxPG+O,75xMDtFHxTV)xFW

6. TIJDVERMENIGVULDIGINGSFACTOR
6.1. Voor ieder vaartuig wor dt een tijdvermellÎgvuldiginysfactor (TVr)

berekend waarmecle de gezeilde tijcl van het vaartuig moet worden
vermenig~uldigd om zijn berekende tijd te vinden. Deze TVF wordt
gevonden met behulp van de formule:
TVF = 0,22 I[R' t 0,32 t T
T = typecorrectie

Het K.N.W,V. k~n voor een bepaald tYre In een klasse een
typecorrectie vaststellen indien de wedstrijdresultaten bij
wedstrijdrn met meerdere klassen ip een wedstrijd daar
aanleiding toe geven. ---

R, de "rating" is te beschouwen als een effectieve waterlijnlengte
en wordt bepaald volgens de formulr:

[

0.24 x LWL x VOl'
+ 0.14 x (lWl +VOZ'

Vo
In bovenstaande formules is:
LWL = de lengte op de waterlijn zonder de stevens

Bij jachten met een spiegel, zoals schouwen, wordt de
lengte op de waterlijn ter plaatse van het achterschip
gemeten tot het snijpunt van de spiegel (evt.
doorgestrookt) en de waterlijn,

R 11, FS

het berekende zeiloppervlakOZ
o de waterverplaatsillg. Deze wordt bepaald volgens de

volgende formule:
D = CW x LWL x RWL x ( Ol + D2), waarin:

BWl de breedte op de waterlijn op 1/3 LWl uit het vooreinde
van de waterlijn (lWL)

DI de ho lt ema a t van buitenkant huid tot het waterlijnvlak
op een punt 1/4 BWL uit het midden van het jacht en op
1/3 LWL uit het vooreinde van de waterlijn (LWL)
idem op 2/3 LWL uit vooreinde waterlijn (LWL)O2
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waterverplaatsingscoefficienteN = 0.330 voor Ronde jachteneN = 0.310 voor Schouwen, grundels, e.d.eN = 0.365 voor TjalkeneH = 0.3~0 voor Lf'msterakeneH = 0.300 voor IIoogaarseneN = 0.305 voor Schokkers en BolleneN = 0.320 voor Botters en HengsteneN = 0.300 voor Zeeschouwenew = 0.350 voor Staverse jolleneN = 0.365 voor Kl ippers
FS = de schroeffactor. Deze wordt als volgt bepaald:

eN

OS
FS = 1 - es x waarin:

0.05 x LWL
Voor t~alken en kl II,pers di~nt in plaats van 0.05 de
waarde 0.04 toegepast te worden.

OS = schroefdiameter

eses o voor ren jacht zonder schro~f.
0.01 voor een 'schro~f waarvan de bladen
sBmenklaphaar zijn of in de lengterichting
van het jacht kunnen worden gezet.
0.03 voor een twpe-hladsch,'oef
0.05 voor een drie- of vier-bladschroef

eses
Oe waarden van de rating H en de Tvr worden bereke"d in drie
decimalen nauwkeurig. Oe waarden va" de coefficienten eN en es
kunnen worden herzien wanneer hl iJkt, dat de aangenomen waarden
tot onbillijkheden leiden.
Om de waterlijn waar het jacht op gempten is, vast te leggen
wor den hooqtema ter tnt referentiepunten aan het schip vast'lp.legd.
Tevens wor d t vermeld ~le1k(' hrlanql'Ïjl:e gelvichten tijdens de meting
aan haard waren. De eigenaars worden geadviseerd merken op voor-
en achtersteven aan te brengen 10 cm. boven de waterlijn waarop
gemeten is.In de meetbrief wordt vermeld ~Ielke zeilen tijdens een wedstrijd
mogen worden gevoerd, C.q. waarmee de TVF is bepaald.

6.2. !lij ~/edstrijden op stromend water, waar de baan zndanig is
u i t qe ze t , dat de gezeilde tijd aanme"kelijk door de stroom zal
worden beinvloed, kan het w?dst.rijdcomite de waarden van TVF
wijzigen volgens de formule:

(I - TVF)
TVF 1 = 1 - p

IIierin is P afhankelij~ van de gemiddelde stroomsnelheid, die
gedurrndr de wedstrijd zal worrlen ondervonden als vnlgt:
a. Op getijdewateren bij een stroomsnelheid in zeemijl per uur:

tegen 0,5 - I P ~ 0,R5
tegen 0,5 tot mee 0,5 p = 0
mep 0,5 - I P = 1,15
mee I - l,S P = 1,25
mee 1,5 - 2 P = 1,35
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b. Op boven-rivieren:
P = 1.00 + 0,108 V, waarin V = stroomsnelheid in kilometers
per uur. P is positief wanneer de stroom mee, en negatief
wanneer de stroom tegen is.

De toepassing van deze regel en de waarde van P moeten in de
wedstrijdbepalingen worden aangekondigd.

K.N.N.V.
Maart 1980
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BIJLAGE I BIJ DE KLASSEVOORSCJIRIFTEN RONOE EN PlATBODEHJACHTEN
d.d. MAART 1988~=============================================================

CRI TER I A

De onderstaandr tekst is conform de door de Stichting Stamboek Ronde- en
Platbodemjachten in mei 1976 vastgestelde redaktie.
Tussen deze tekst zijn de bovendien geld~nde bepalingen van het K.N.W.V.
opgenomen.

1. 00 INL E IDING
A. Door de Stichting Stamboek Ronde en Platbodemjachtpn zIJn de door

haar reed~ eerder opgestelde criteria bijgescha~fd en ~u *) zoals
hieronder weergegeven opnieuw vastgesteld.

De in de criteria gevormde plinten zullen hij de beantwoording van
de vraag of een schip al dan nict in het Stamboek kan worden
ingeschreven als richtsnoer dienen.
De omschrijving is dn,lrbij SOIiISvaag qeb leven , de grenzen z i jn
ruim getrokken. Want hocwel het hoofddoel VHn de Stichting
consolidatie, bewaring en handhaving van de oude s cheepsnormen is,
is een zeker coexistf'ntie van traditie en historie met de eisen,
die door het gebruik als jacht in deze tijd worden gesteld,
aanvaardhaar en gewenst.
Daarbij worrlt echter welbewust het woord "ontwikkeling" vermeden.
Scheepsbouw is wel t svaar een levrnd iets, maar de rOIHJr, en
plathodemjachten hebben als gehruiksvaiJrtuiC) hun na+uur l ijke
eindvorm bereikt toen hpt zeil werd vervanqen dor» de motor ,
Iedere verdere "on tw ikke linq" zou de oude vormen alJton,,,tisch dorn
overgaan in die v~n de lIIoderne scherpe j~chten of in dualistische
tus senvormen. En juist om deze "bas taardt ser tnq" te v"rmijden, is
deze poging tot omschrijving van het be(Jrip ronde en
pliltbodemjac/ttrn ondernomen.
Voorts bedenke men, dat het niet de bedueling is geweest een
handleiding voor de bouw van our/-vaderlandse 5chpepstypen op te
stellen. Daarvoor is hpel wat meer vr.reist. Wel hoopt de Stichting
dat untwr?rper~ zich op de hierboven genor?l1Ide punten zullen
bezinnen wanneer zij hun lijnen op het tekenbord zetten, en
eventueel overleg met de Stichting zullen plegen.
Het is evenlllin de bedoeling het Stalllboe~ tp qaan donrlichten en
zuiveren. Slechts in hepaalde gevallen kunnen ernstige afwijkingen
tot uitschrijving van reeds ingesthreven schepen leiden. Voorts
zal bij verknop van een ingeschreven schip een beoordeling daarvan
plaatsvinden alvnrens de inschrijving te continueren.

Nieuwe aanmeldingen zullen worden getoetst aan bovenstaande
criteria, die daarbij als richtsnoer en handleiding zullen dienen.
Ingeval van twijfel berust de uiteindelijke beslissing bij het
Bestuur van de Stichting.

*) nu betekent: mei 1976

~~~::7~

IJ

Het is het Bestuur van de Stichting gebleken, dat zowel door
eigenaars als door ontwerpers en jachtwerven aan het al of niet
ingeschreven zijn van een jacht financiele waarde wordt toegekend.
De Stichting stelt evenwel, dat zij geen enkele aansprakelijkheid
kan aanvaarden voor het al of niet inschrijven of ingeschreven
houden van schepen.

B. Invloed van het motorvermogen op de scheepsvorm
Reeds bij de eerste intrede van motoren als hulp- of
hoofdvoortstuwing in vroegere zeilschepen bleek, dat het gewicht
van deze mechanische hulpmiddelen, die toen nog zeer zwaar werden
uitgevoerd, zo groot was, dat een aanzienl ijke vertrimming van de
vaartuigen optrad. Doordat de motor als regel in het achterschip
werd opgesteld, zonk dit achterschip veel dieper in het water dan
gebruikelijk en ook gewenst was. Teneinde het sterk verminderde
vrijboord weer op normale hoogte te krijgen, werden vele schepen
achter hoger opgeboeid. Deze extra verhoging van de oude
zeilvaartuigen verstoorrle in ernstige mate de mooie harmonische
lijnen. Indien bij bOlH'1 van een nieuw rond of platbodemjacht
re~ening moet worden gehouden met de inbouw van een motor, worden
veelal de lijnen daaraan aangepast, zndat een schip ontstaat dat
wel iswaar in grot!' tr ckken gel ijU op een oud-Nederlands type,
Illaar daarvan toch enige afwijking vertoont door een voller
achterschip. Dit is natuurl ijk niet bevorder 1 ijk voor de
schoonheid van lijnen, noch voor de go~de zeileigenschappen.
Aangezien gedurcnde de laatste jaren een sterke neiging bestaat
steeds zwaardel-e motoren (diesels) in ronde en platbodemjachten in
te bOlJwen, is de drang tot grotere afwijkingen van het
onrspr onke l ij ke type s te rker a anwez t q ,
0111 deze npiging tegen te qaan en qnede vormen van ronde en
platbodrmjachten te behouden en tevens een gned gebruik van
motoren te hevor de ren , is in de criteria een paragraaf over
motoren opgenomen.

C. Traditionele scheepsvormen werden bepaald door de eisen, die het
gebruik, het vaarwater en het klimaat duer aan stelden, terwijl het
materiaal, waarvan de schepen werden qeurae k t, de techniek en de
vaardigheid, die men voor de bouw bezat, en de economische
oms tand igheden mede de vorm bepa a 1den.
Plaatsel ijke opva t t inqen over stijl, tu iqaqe en onderdelen gaven
daaraan een eigen gezicht, Lprwijl ook de scheepsbouwer zijn eigen
creatieve inzichten in ieder schip verwerkte.
Dit gold in het bijzonder voor de ollde, op het oog gehouwde
Nederlandse vracht- en vissersschepen en jacllten, waardoor deze
oude scheepsvol'men als cultuurelementen zijn te beschouwen.
Het bewaren, vasthouden en uitdragen van deze cultuuruitingen Is
het ideele doel van de Stichting Stalllboek Ronde en
Platbodemjachten, zoals dit in de artikelen 2 en 3 van de Statuten
vastgelegd is.

2. ALGEMENE OVERWEGINGEN
De praktische verwezenlijking van de hierboven aangegeven
doelstellingen brengt me t zich mee dat een omschrf jv inq van wat thans
geacht wordt tot deze oude scheepsvormen te behoren, of met andere
woorden wat onder "Ronde en Platbodemjachten" wordt verstaan, gewenst
is.
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liet is echter een hachelijke zaak, omdat zoals gezegd ieder van deze
oude schepen eigenlijk een eigen individualiteit bezat, tel~ijl de
scheepsvormen zelf - zoals bij ieder gebruiksvoorwerp - voortdurend
evolueerden.
Er is echter een zeer duidelijke, principiele wending In de
ontwikkeling te constateren toen de zeilen door de motor als
vonrstuwingsmiddels werden vervangen. Vanaf die lijd speelden andere en
nieuwe fac toren een ro I bij de bepa 1i ng van de scheeps vormen.
Hier ligt ook het eerste, algemene criterium voor de erkrnning als
nud-Nederlands vaartuig en als voorwaarde om in het Stamhor~k te worden
opqenomen: .111een scheren, wier vormen, materiaalkeuze, bouwwi,ize en
tuigage gedurende de zeiltijd bij vrachtvaart, visserij nf als jacht
tot ontwikkeling kwam, komen in aanmerking.
Het tijdstip, waarop een schip gebouwd is, speelt daarbij geen rol, ook
vandaag kan een oud-Nederland' scheepstype van zuiver kara~trr worden
gebouwd.
Deze algemene a~nduiding kan echter niet meer zIJn dan een uitgangspunt
voor een omschrijving van wat onder ronde en platbodemjachten wordt
verstaan en van de algemene eisen, waaraan dergelijke schepen dienen te
voldoen.
Nadel'e precisering, met name wat betreft de vormen van de romp,
tuigage, opbouw alsmede de aard der materialen Is noodzakelijk, al
1 ijkt dit dan ook op een poging het onqr ijpbe re te qr ijpen , Daarbij
dient te worden bedacht, dat de Stichting op grond van haar
doe ls te ll Ing een conserverend, behoudend karakter heeft, doch dat de
aan te geven grenzen ruim zullen worden getrokken, gezien de onk
oudtijds bestaande verschillen bij een en hetzelfde type.
Voorts wordt uit de praktische oven'/egingen een z ekor aanpe s s inq aan de
eisen, die het gebruik van het vaartuig als jacht stelt, aanvaard.

3. ROt·lP
3.01 Algemene opmerkingen

OP vorM van de romp moet dusdanig Z1Jn, dat overeensten~ing met
epn bepaald oud-Nederlands type, als omschreven in het boek "Ronde
en Platbodemjachten" of in enig andere historische publicatie,
duidelijk is vast te stellen, dan wel dat de oor spronq van de vnrm
historisch duidelijk aantoonhaar is. Oe Stichting behoudt zich het
recht voor de lijnentekening, dan wel foto's van het
onderwaterschip lIIetmaatgegevens van kiel en scheg, te laten
voorleggen.

3.02 Onde!,wa te,'sc1.!J.p;dwa rsdoors nede
Oe ronde en platbodemjachten worden onderscheiden in:
a. Ponde SchePllnlilTZT]n sc epen, waarvan de dvar sdoor snede op ieder spant een

donrgaande kro~~ing vertoont van het berghout tot rle kielbalk,
Indien de spanten nver enige lengte van het schip nabij de
k ie lbo lk een korte kromming naar beneden vertonen. spreekt men
van een gepiekt schip.

h, P 1a tbodems
lHTll}ïîSchepen met een duidelijk aamlijshaar vlak en een
~nik in de kim. De dwarsdoorsnede van het vlak kan geheel
recht zijn, een lichte V-vorm hebben of een zeer lichte
kro~qing vertonen.
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Oe vlaktill ing, gemeten in een dwarsdoorsnede ter plaatse van
de achterkant van de mast, mag als richtlijn maximaal bedragen
voor:
een platbodem 2 graden
een rond schip 6 graden
een gepiekt schip 12 grarlen

BEPALING VAN HET K.N.W.V.

Lees voor de laatste zin:De vlaktillipg, gemeten in een dwarsdoorsnede ter plaatse
. van de achterkant van de mast, mag maximaal bedragen voor:

een plathodem 2 graden
een rond schip 6 graden
een gepiekt schip: 17 graden

• _ : ,Ioobod,," ~.)j
~m>l:im~~~~~""------ vlaktilling in graden

., ~ ._ _ kielhoogte in procenten
van waterliJnlengle

i I
: r-ond "hl~ I ""I,,, "hl,

--.-~ //
,', ~~-l. "'-~""~mt~ k"i~~!H:!nal~~, P';[;flll kielhoogte

I

•..

)))

3.03 Kiel en sc~
Indien epn rond of plathodelllschip lIIeteen kielbalk of ~cheg is
gebouwd, dan lIIagdeze ter plaats!' van het grootspant niet. meer dan
71', van de watf.'I'lijnlengte (inklusief dl' stevens) onder het dirpste
punt van de bodem ter pla~tse uitste~en. Op de achtersteven mag de
k iel of scheg niet dieper dan 3f van de waterl ijnlengte onder het
diepste punt van de bodem tel' plaatse van het grootspant
uitsteken. Kiel of scheg mouen niet onder de rechte
verhindingslijn uitsteken, die de hierboven aangegeven punten
vrrbindt.Deze bepal ingen oe ldeu niet voor schepen, die oorspronkel ijk rl'eds
met een zeilkiel \1prden uitgerust, zoals dit bij de StaversP.
jollen gebruikelijk was. !lij deze schppel! mag de hoogte van de
kiel niet meer bedragen dan 8~ van de waterlijnlengte.
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De kielbalk of scheg mag van het diepste punt van de bodem naar de
achtersteven niet meer dan IX van de waterlijnlengte in rechte
lijn naar beneden lopen.

De middenlangsdoorsnede van de opbouw dient hol te zijn. Slechts
op de kleillste schepen met een kurt~ opbouw kan een rechte
langsdoorsnede worden geaccepteerd.
De zijden van de ophouw dienen op passende wijze In te v~llen. De
breedte van de opbouw dient zodanig te zijn, dat goed bruikbare
gangboorden overblijven.

Het is niet toegestaan onder een kielbalk nog een aparte scheg aan
te bouwen. De afmeting van een platte kiel in dwarsrichting mag
maximaal 2,5% van de waterlijnlengte bedragen. Een staande kiel
mag in dwarsrichting maximaal 10 cm dan wel 1% van de
waterlijnlengte bedragen. De vorm en afmetingen van ramen of poorten in de opbouw dienen

zodanig te zijn, dat ze bij het schip passen. Poorten verdienen de
voorkeur boven r~men.Hoewel hierboven maxima voor kiel en scheg zijn aangegeven, dient

er naar te wordeli gestreefd dat kielbalk of scheg niet groter
worden dJn Lij de oorspronkelijke houten typen gebruikelijk was.

BEPALING VAN HET K.N.W.V.
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Het schuifluik dirnt niet groter te zijn dan voor de toegang tot
de kajuit noodzakelijk is.
Op nieuwe schepen en bij verbollwingen 1110gen geen ramen in
rubberprnfiel worrlrn toegepast.

3.06 ~".l en bouwl'iijïP van 5!!'~2

Uitsluitend de h is Lo r isch gehrui!:e halltsoorten en staal zijo
toegest:aan. [1p h/aliteit ve n h.,t.I'lel'~en de materiaalafllletingen
van houten en stal"n schepen <.li",npna~n goede scheepsbouwgebruiken
tI'!heantwoorden. Bij toepassing van hout is ~11E'f'n massieve
gangenhouw veroorlopfd.
Bij st,l~l"ou\'1 vrrdirnt hr t a~lIlJeveling, in het bijzonder bij grote
.i~cht('n mr-L ("~n nJIIc!p kop "n kont zeills tjalken en aken, de
huidgang'!n bovr-n dn ~/,ltel'lijn te lilten overlappen, teneinde de
vnrur t.e dccen' !Ipr"n.

De kielbalk of scheg l1I~gniet qro t er zijn dan bij de
nor-spronke l t jke houten schepen gebruikelijk was.

Tjalken en Kl ippers mogen geen kiel hebhen die onder de
bodembeplating uitsteekt.
Een loefbijter lIIagallern worden toegepast op jachten met een
homme voorsteven, met uitzondering van botters en mag zich
niet verder naar voren uitstl'ekken dan tot d" verticaal door
het voorste punt van de voorsteven op de waterlijn, De vorm
mag niet afwijken van ril' historisch gehruHelijke vorm.

3.04 Schip boven water

De vorm en s t and van de stevens en het verl oop van de lijnen van
berghout en boe ise l , alsmede de s t and van het boe ise l , moeten het
karakter van het oorspronkelij~e scheepstype duidelijk bezitlen.
De grootste breedte van de romp 1II0et ongeveer op 2/5 val! de lengte
vanaf de voorsteven I iggen, althans in de voorste helft vall de
romp.

lattenhouI", diagnllJ~lbouw r-n toepassing van rnu lt ip le x en kunststof
zijn niet toegpstaan.

3.07 Bes ~:.g~/el·k

BEPALING VAN HET K.N.W.V.

Bes 1,19\;crk d icnt volgens tr,ldiL ione e l 1110del van ij ze r , staal of
koperlegerir"J te worden vervaardi(jd.

Een botteloef is slechts toegestaan in de klassen Ronde
jachten, Schouwen, grundels e.d., Tjalken en Staverse jollen,
Toepassing alleen voorzover en lIIeteen lengte zoals op de
betreffende~ypen gebruikelijk was. I~

lnd icn ,"rJc,l.vrij s taa l Vlorel!: to('gq'ast, VE'rdient het
dit dof te maken. Chrnom o n nikkelwerk mag aan bnord
I.oegepas t.

3.08 Af~/r.I~~n \Jitrus_0~1.9.
Afwerkinq en u t t rus t tnq aan dek en in de kuip d ienon zodanig te
zijn dilt zoveel mogelijk de historische stijl tot in dE'tails wordt
gehalJdha~f<.l. Onvo ldoeude aandacht op dit punt kan voor de
Sti ch t inq red!'n zijn inschrijving in het Stamboek af te wijzen.
Slechts als pel' Ind ic a t ie kan g('nor~",dwor deu de t plastic
lichtkoepels en verch,'oolllde ventililtorkilrpen niet acceptabel zijn.

Bolders van 1 ipmodel zijn tI' verkiezen boven pijpmodel.

aanbeveling
niet worden

3.05 Opbou~

!Je vorm en grootte van de opbouw moet zodanig zijn, dat ze in
harmonie zijn met het schip en het l ijnens pe l val! de romp niet
verstoren. liet is aan te bevelen dat de opbouw zo laag mogel ijk
blijft en het hoogste punt van de opbouw (de "kuif" of het
schuifluik) niet hoger boven de waterlijn komt dan de bovenkant
van de voorsteven, 111 ieder geval mag het hoogste punt van de
opbouw niet hoger zijn dan 2x het vrijboord ter plaatse, gemeten
van potdeksel tot waterlijn. 3.09 Kleuren
Er lIIoet naar gestreefd worden d~t de kajuitopbouw achter de mast
blijft en bij een opbouw, welke gedeeltelijk voor de milst
doorloopt, dat deel niet groter is, dan esthetisch vE'rantwoord is.

Voor de romp en ailn rlpk dirnrn uitsluitend kleuren toegepast te
worden welke historisch gebruikrlijk waren.
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4.00 ROER EN ZWAARDEN Oe zeilen mogen worden gema~~t van katoen, hennep of vlasdoek of
kunstvezeldoek, mits geen andere kleuren worden gebruikt dan wit
of bruin.
Oe banen van de zeilen moeten evpnwijdig aan het achterlijk lopen.
Oe zeilen dienen op traditionele wijze gemaakt en genaaid te
worden, doch het laatste mag machinaal geschieden.

De grootte, vorm en stand van roer en zwaarden moeten in
overeenste~ning zijn met hetgeen eertijds bij het desbetreffende
scheepstype gebruikelijk was.

Bij schepen met een kromme voorsteven en rondf' boeg en kont is het
geoorloofd een boeierroer toe te pa~sen.

Roer en zwaarden dienen steeds van massief hout uit delen
opqebouwd te zijn, zoveel mogel ijk van eikenhout. Schilderen is
niet toegestaan.

In de zeilen mogen geen zeillatten worden aangebracht.
BEPALING VAN HET K.N.W.V.

Artikel 2 "Zeilvoering" van de klassevoorschriften prevaleert.
Elk zeil moet zijn vervaardigd van een soort enkel laags
geweven doek van katoen, hennep, vläsof van kunstvezel op een
wijze die van oudsher bij het desbetreffende type gebruikelijk
was.
Onder "een soort doek" wordt vprstaan doek van hetzelfde
materiaal en gpvlicht, en met dezelfde finish, opbouw van het
weef 51'1 en mechanische f'igens(happen.
Hf't gebruik van "multi-ply" doek en/of niet gewoven materialen
(zoals nylar) en/of ilromatisrhe polyalllides, koolstofvezels of
anrlere hoog modulaire ve ze ls (zoals Kevlar) zijn niet
toegf'staan. Het verdubbelen van banen op enigerlei wijze
anders dan op de hierna omschreven wijze m.b.t. versterkingen
is niet toegestaan.

5.

Smalle vissermanszwaarden mogen uit een deel worden gemaakt.
1·letuitzondering van Sta verse jollen en andere schepen, waar dit
h is t o r isch niet gebruikelijk wa s , dienen zijzwaarden steeds
aanwezig te zijn. Midzwaarden en k imk te len zijn n ie t toegestaan.

TUIGAGE
•...

5.01 Rondhou~

De ma s t Ieu}, zei lbo(o)m(en), gaffel(s) en he t kluifhout moeten van
hout zijn vervaardigd. Ze mogen mas s ie f of hol zijn en uit delen
zijn samengesteld.

De mast behoort rond te ZIJII met een vif?rkante voet en pen
achtkantige homne I' , v/clke voldoende u i t qe spruk en is. De top is
tOE'gespitst en behoudens op de kleinste schepen voorzien van een

metalen trommelstok.

leillatzakken ZIJn verboden. Oe banen van het. doek mogen
(behoudens voor de kl~S<'l?n T en K) niet breder zijn dan 50 cm.
Onk in de hoekversterkingen moet het zeil de indruk geven
eVf'm·lijdig aan het ach t erl ij k gesllrdpn tp zijn. Openingen
Jnders diln de van ouds gehruikelijke kousen en reefogen zijn
niet toegestaan. Zo zijn b .v . Cunninqham holes en
flatteningreefs verboden.De lengten van de mast boven het dpk woet minslens gelijk zIJn aan

2/3 van de lengte van het schip OVCI' de stevrns. Als richtl i.in
voor de dikte geldt 2 cm per met.er milsllengte. Vel'strrk ingen in het zei I, vervaal'digd van doek van dez e lf de

soort als waarvan het zei I is gelJlaakt, zijn uitsluitend
toegestaan t..p.v. de normale kousen en reefogen en t.r.v. de
hoeken van het zeil, hi"I'na te noemen: hoekversterkingen.
Versterkingen met gebogen rnnden zijn niet toegestaan.
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[en gaffel milg niet anders gevormd ZI.1n ril geen andere lengte
en stand hebben dan historisch op het s cheeps type gebruikel ijk
I·/as . a. In het grootzei 1 mogrn de hoekversterk ingen de hierna te

noemen afmetingen gCllieten vanuit de betreffende hoek van ..
het zeil niet overschrijden.Permanente voor z ien f nqen aan hAt scn ip en de giek VOOI' het

plaat.sen van een broodwinner zoals een lummel of een rail zijn
niet toegestaan.
Fok- en he l fwi nderbomen en stutlers d ienen aan dek geborgen te
worden. Zij moeten aan een st.uk van hout zijn vervaardigd.

5.02 Zeilen

~)

Hals- en schoothoe~
10J van de lengte van hrt voorlij~ rlus 30 (~. Langs het
achterl ijk mag d!' verstrrking doorl open tot op 25X van de
lengte van het achterlijk en dililr ren maximale breedte
hebben Viln 50 cm. Rekening kan worden gehouden met de reven
van het. zeil.

Het zeiloppervlak van grootzeil en stagfok moet overeenkomstig het
voor het type qebru ike l ijk e oppervlak zijn. Als uiterste minimum
kan voor bepaalde typen 1,4 x het produkt van de lengte en de
breedte op de waterlijn van het schip worden toegestaan.

Als voorzeilen mogen alleen stagfok, kluiver, hillfwinder en
breefok gevaren worden. Tevens mag een aap of broodwinner gehesen
worden.

.::_~~J!.!:l.whoek
1/3 van de lengte van het boven 1 ijk.
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b. In de voorzeilen mogen de hoekversterkingen de h ierna te
noemen afme t inqen gemeten vanuit de betreffende hoek van
,,,,c zei I niet overschrijden.

5.04 Blokken en lieren

Hals- en schoothoek

Blokken dienen van hout te zijn met zo mogelijk buitenbeslag.
Voor staaldraad behoren houten blokken met metalen schijven te
worden toegepast. Voor grote schepen met lieren mogen, waar dit
vroeger gebruikei ijk was, sta len blokken woruen toegepast.

Blokken van kunststof mogen niet worden gebruikt.

Indien op grotere schepen Iieren ~/Orden toegepast, dienen deze
zoveel mogelijk, ~Iat uitvoering en ma t er ie a l betreft, traditioneel
te zijn.

61 van de lengte van het voorlijk plus 30 CIII. Langs het
ach ter I ij k mag de vers terk i ng door lopen tot op 25'Y. van de
lengte van het achterlijk en daar een maximale breedte
hebben van 50 cm.

_-~~i
lOr van de lengte van het voorlijk. Langs het achterlijk
may de versterking lIIet een maximale breedte van 50 cm.
doorlopen tot op 25% van de lengte van het achterlijk.

Verchroolllde uitvoering is niet toegestaan.

t)
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Eig{'n~ars kunnen zich niet hernepen op het feit, da t de
zeilmaker zeilen niet c onf orm de klassevoorschriften hr e f t
gemaakt, doch blijven in ieder geval zelf verantwoordelijk
om aall de voorschriften te voldoen.
liet K.N.\LV.-zeiistelllpel ontheft de eigenaar en/of de
z e i lmaker niet van lijn verantwoordelijkheid.

Chroomwerk en gepoli.i~t roestvrijstaal zijn niet toegestaan.

6.00 MOTORfll

liet grootzeil mor-t op de traditionele wijze met een
marl l ijn of rijgl ijn aan de gaffel te worden bevestigd.
liet grootzeil dient met rakbanden met kralen aan de mast
hevestigd te worden. Slechts bij Grundels met een torentuig
mag dit mrt rrn I ijn geschieden.
De top van de fok /IIag nirt hoger staan dan de bovenkJltt van
de honmer ,
De top van de kluiver behoort niet hoger te staan dan de
top van de fok,

Voor toepass ing van uro torc» me t groot vermoqeu wor dt ge~laarscltuwd.
[eli 11I0tor van 3 OIN (Ik per ton ~Iaterverplaatsing kan als ru hn voldoende
wOt'den gezien. Notoren me t hü!]pr vermnqen dienen een schroef me t
boperk t e spoed te hebhen om epn nu t t ig gebruik van het grote vermogen
hij slecht weer of bij s l epeu moqe l ij} te fi1al:en.

Heer dan 4 IlIN pk per ton is dJ te raden.

[pn snelheid, waarbij het jacht grute golven gaat trekken, dient niet
toegepa~t te worden.

5.03 Vallen, schoten en stagen

Touwwerk dient van manilla, hennep of kunstvezel te zijn gemaakt.
Oe kleur moet di" van natllurvezels zijn.

liet voller maken van het achterschip om achter-over t r inmen ten gevolge
I'dn het plaatsen van een zr/are motor t.~ voorkomen, dient te worden
verme den. Pij afwijkingen in het Jchterschip, ~leHe ter benorde l iuq van
de Sticht in!] te sterk z i.ln telt opzichte van de llistorische modellen,
kan de Stichting inscltrijviny in hrt Stamhoek onthouden.

Schoten en vlaggelijnen mogen ook vatt wit katoen zIJn.
Voor grotere schppen zijn staaldraadvallen toegestaan.
Naast de volledige historische wijze van verstaging is het gebruik
van staaldrd~dver5tagingen met spanschroeven toegestaan.

BALLAST

v HErALIt/ft VAN liET K.ruI.V.
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Tijdens de wedstrijd "ta!] de wa terverp l a a t s tuq niet noemenswaard tq
groter of kleiner zijn dan tdj de meting. liet is verboden qewi ch t
te besparen door ballast te vendjderell en door voor eCII "Iedstrijd
niet alle uitrustingsstuHen mee te IICtI!pn, die bij de meting wel
aan boord waren. lil het bijzonder mogen banl.en , mas t qewi ch ten ,
anker-s en ke tt i ngen, a I smede i nqebouwde 1110toren n ie t van boord
~/Orden verwijderd.
Evelltllin mag in de wedstrijd extra ballast worden meegevoerd.
Het verplaatseo van gewichten en vloeistoffen voor en/of tijdens
de r/edstrijd is verboden.
De gemiddelde diepgang mag niet meer dan 0.003 X UIl. afwij~en van
de gemiddelde diepgang waar het jacht op qeu.e ten Is. Voor jachten
me t een LWL van minder dan 5 m gEddt voor deze waar de 15 mOl.
Bij al het bovenstaande wordt de belllanning buiten beschouwing
gelaten.

Roestvrij staaldraad mag \'lorden toegepast.

De kluiverboom moet op traditionele WIjze geplaatst en
voorzover gebruikelijk was op traditionele wijze verstaagd
zijn en op te toppen of in te nemen zijn. Er mag geen voorstag
op de nok van de kluiverboom bevestigd worden. Wel mag de
k lu iver leuvers hebben ter bevestiging aan een stag dat op de
loopring bevestigd is.

Voor de klassen Tjalken en Klippers geldt de op deze schepen
tijdens d~ vrachtvaart gebruikelijke tuigage.
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BIJLAGE II BIJ DE KLASSEVOORSCHRIFTEN RONDE EN PLATBODEMJACHTEN
d.d. r~AART 19B8 4. BAS IS NORr~EN

VEILIGHEIDS- EN UITRUSTINGOEPALINGEN VAN HET K.N.W.V. VOOR RONDE EN
PLATBODEMJACrmN OlE WEDSTRIJDZE ILEN

4.1. Rompen v~n Ronde en Platboden0achten moeten sterk gebouwd en
waterdicht zijn, en in staat zijn om zee~n te weerstaan. ZIJ
moeten op de juiste wijze getuigd en geballast zijn, zeewaardig
zijn en voldoen aan de hierna genoemde normen.

l.I. Oe bepalingen zijn van kracht voor jachten die deelnemen aan
wedstrijden op het Ids se lmeer , de Waddenzee en de Zeeuwse stromen.

4.2. Alle uitrusting moet goed functioneren, goed bereikbaar en van een
soort, grootte en capaciteit zijn dat zij voor het bestemde
gebruik en voor de grootte van het jacht geschikt is en waar van
toepassing, overeenkomt met de wettelijke normen.

I. VAARWATER EN TYPEN VAN JACHTEN

1.2. Verenigingen die wedstrijden uitschrijven op andere wateren dan
vermeld onder l.I. kunnen, Indien zij daartoe aanleiding zien,
deze ber~lingen van toepassing verklaren door dit in de
aankonrliging en het programm~ van hun wedstrijden te vermelden.

5. INSPECTIE

1.3. Aan de wedstrijden op de wateren genoemd onder 1.1. mogen slechts
deelnemen die typen van jachten, die geschikt en van oosprong
bedoeld zijn voor de vaart op die wateren.

5.1. Een jacht kan op elk moment doo r of vanwege het Nf'dstrijdcomite
worden gein~pecteerd, Indien het nirt voldoet aan deze bepalingen
kan de inschrijving worden geweigerd of k~n het jacht worden
qediskwarifir.eerd.

6, CONSTRUCTIE DELEN

1.4. Verenigingen die wedstrijden wensen uit te schrijven voor anderf'
typen van jachten dan berloeld in 1.3., dienen dispensatie te
vragen bij het K.N.W.V.

6,1, Buitenb00rdafsluiter~ of kr~nen op openingen door de huid onder de
waterlijn, behalve voor vast ingebouw~e dekloospijpen, doorvoeren
voor log, snelheidsmeter, dirptemeter e.d. echter mort indien
nodig een middel om zulke openingen af te sluiten, aanwezig zijn.

2. DOEL EN GEBRUIK 6.2. Zachthouten tapse p luqqon van verschillende afmetingen.
2.1. Het doel van deze heralingen is om eensluidende veiligheids- en

uitrustingsnormen vast te stellen voor jachten die wedstrijdvaren
onder de kl~ssevoorschrlften en voorgifteregeling voor Ronde en
Platbodel1lj~chten en zodoende het uniforme en veilige
NPdstrljdvaren van deze jachten te bevorderen.

6.3. Roerophanaing dient zod~nig gehorgd te zIJn dat bij aan de grond
loren het roer niet uit het besl~q kan Norden getild.

7. ACCOHr10DAT rE
7.1. Toi let, b lijvencl aango.bl'acht of ~nn'IPrcloset.

2.2. Deze bepalingen vormen een aanvulling op de klassevoorschriften
voor Ronde en Platbodemjachten en het internationale
Wedstrijdreglement.

7.2. Kooien, blijvend aangebracht.

3. VERANTWOORDELIJKHEID VAN DE EIGENAAR
7.3. Kooktoestel, dat bij zeeqanq vei Iig gebruikt kan worden.

3.1. De veiligheid van het j~rht en zIJn opvarenden is de uitsluitende
en onontkoombare verantwoordelijkr'eid van de eigenaar of zijn
vertegenNonrdiger, die zich naar bE5te weten ervan verzekerd moet
hebben dat het jacht volledig uitgerust en zeewaardig is en bemand
is met een bemanning, die lichamelijk in staat is om slecht weer
te Neerstaan. Hij moet overtuigd zijn van de degelijkheid van de
romp, zwaarden, rondhouten, verstaging, zeilen en andere
uitrusting. Hij moet zich ervan overtuigen dat alle
veiligheidsuitrusting op de juiste wijze wordt onderhouden en
gestuwd en d~t de bemanning weet waar deze is geborgen en hoe deze
wordt gebruikt.

7.4. Kombuisbenodiqdheden.
8. ALGEMENE UITRUSTING

8.1. Brandb lus sers . Tenm ins te f'en. klaar VOOI' gehruik, gl'ed
toeqankplijk en van een gneagekelll'd type.

8.2. Lenspompen. Tenminste twee, die met de hand kan worden bEdiend en
waarvan er een vas t moe t zijn aangebracht.

8.3. Ankers. Twee met tros.

3.2. Noch het bestaan v~n drze bijzondere bepalingen en het gebruik
d~ilrvan door wedstrijdgevende verenigingen, noch inspectie van een
jacht onder deze reglementen, b~perkt of vermindert op enigerlei
wijze de volledige en onbegrensde verantwoordelijkheid van de
eigenaar of zijn vertegenwoordiger.

8.4. Handlantaarns. Tegen Nater bestand m~t reserve batterijen en
lampjes, waarvan er een geschikt is om mr.e te seinen.

B.5. Verbanddoos. Met handleiding,
8.G. Misthoorn.

3.3. HE't is alleen en uitsluitend de verantwoordelijkheid van elk jacht
zelve om te besluiten of het de wedstrijd zal aanvangen of
vervolgen.

8.7. R~darreflp.ctDr,
N.O. aanhevolen wordt een rpflector met een dl~gonille afmeting van
tenminstp 46 cm.

8.8. Afsluitrrs op alle brandstoftan~5,
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9. NAVIGATIE UITRUSTING

9.1. Kompas. Voor de zeevaart geschikt, op de juiste wijze opgesteld en
gecompenseerd.

9.2. Kaarten. Navigatiemiddelen.
9.3. Handlood. Echolood of slaggaard.
9.4. Navigatielichten die gevoerd moeten worden volgens de bepalingen

die voor de wateren waarop ~evaren wordt van kracht zijn, zodanig
a~ngebracht dat zij niet door de zeilen, of door het hellen van
het jacht wor den a f qe schermd .
Voor de bak- en stuurboordlichten, het toplicht en het heklicht
dienen lampen van tenminste 10 watt en voor schepen langer dan
12 meter tenminste 25 watt te worden gebruikt.

ID. NOODUIIRUSTING
~

10.1 Stnrmfok en ree/inrichting voor grootzeil.
10.2 Nondstuurgcrei.

N.B. de bedoel ing van deze bepal ing is de eigenaren erop te ~
wijzen dat zij volr1of'nde gereedschap en materialen aan boord
hebben om een noodstuurconstructie te kunnen maken wanneer de
normale stuurinrichting is uitgevalen.

10.3 Gereedschap en rpserve-onderdelen, inclusief een metaalzaag.
10.4 Radio-ontvangen om de weerberichten te kunnen ontvangen.

11. VEILIGHEIDSUITRUS11~G
11.1 Reddingsvesten. Fe!:!voor e lk der opvarencfen.
11.2 Fluitjes (schpidsrechtertype niet van metaal) aan de

reddingsvesten hevestigd.
11.3 Veiligheidsgordel (he rne s type l ~~ voor elk der opvarendeu.
11.4 Reddingboei. Tenminste ~en van het hoefijzertype, uitgerust met

een felschijnend zelfontbrandend dr ijf l icht , hinnen het bere ik van
de stuurman en kla~r voor onmiddellijk gebruik.

11.5 Noodsignalen. Geborgen in een waterdichte verpakking en wel
tenminste:
a. vier rode valschermsignalen
b. vier rode handstakellichten.

11.6 Werplijn (drijflijn van tenminste 16 ol) voor onmiddellijk gebruik
gereed vanuit de kuip.

K.N.W.V.
1 januari 1988


