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Ma.urice Ka.a"k: een lerren
in dienst rran het rra-rend erftloed

Kaen DeVriese en AnthonY DemeY

ln november 2O1O verscheen het boek van Maurice Kaak: "VLaamse en Brabantse binnenschepen uit

de 1Be en 19e eeuw. Verqeten vaktaal en oude constructies". 300 bladzijden boordevol kennis over

ons varend erfgoed: het resultaat van jaren archiefstudie en het uittekenen en nabouwen van wat

hij vond. Voldoende redenen om iets meer te weten te komen over de auteur. Wij gingen met hem

praten en kwamen met het volgende verhaal terug thuis.

Maurlce Kaak is op 24januari '1933 in Antwerpen qeboren Een

Nederlandse grootvader zorgt voor zijn niet Vlaamse naam

ZUn schooltljd vaLt tussen 1939 en l94Z een hectische oorloqs-

tijcl met loclenvervo glng, vllegende bommen, schuilke ders

en regelmatlg onderbreking van de lessen op school, maar

ook een tijd van euíorle over de bevr'idlng Hij is een goed

leerling, maar tot eders verbazlng verkiest hii na het achtste

leerjaar, op 14-jarige leeftijd, te gaan werken "Bootjes trokken

mij altljd a aan en lk wi de dan ook graag een baan in de hou-

ten scheepsbouw zeer tot ongenoegen van mijn vader, die

mij iever metaa bewerker zag worden, wo nt die verdienen beter

hun ka5t, zei hU. l\,4ljn moeder was bevriend met de vTouw van

Jules Poschet', op dat ogenblik meestergast op het scheeps-

werle van Edgard teyaerts in de Tweemontstraat te Metksem

Zij vroeg of haar echtgenoot zich over mlj wilde ontfermen',

vertelt Maurice.

Op de werf werken 5 man. Zli maken houten motor- en zeil

jachten. De jonge Maurice kan er aan de slag a s hu ple. Zijn

eerste taak is het breken van de kantjes van een trapleuning

Hij is echter zo ijverig dat hlj er een ronde leunlng van maakt

Spoedlg wordt hij opgeleid tot een bekwaam vakman " k Ieer

cle een houten v oer opschaven, waarop ik het lijnenp an van

eenschipopwaregrootte de"uitsag" moestoverbrengen

lk leerde er ook correct tekenen, wat mlj later goed van pas

is qekomen om, aan de hand van bestekken en opmetingen,

schepen ult te tekenen en op schaal na te bouwen lu es Po

schet leercle mi.j ook zien of een lljn goed loopt of niet Ju es

stamde nog uit de tijd dat houten binnenschepen op het ooq

werden gebouwd en dat had zo zljn invloed op zijn wiize van

werken. Op het werte waren nog geen kettingb okken voor
handen. Ze gebrulkten hefbomen Zo werden boten tot 5 ton

opgetild en verp aatst. Eén van de gevleugelde ultspraken

van lules Poschet was: Als je hefboom lang genoeg is, kan je de

werekl verplaatsen." n zes jaa r t jd wo rdt i\4a urice opgeleld tot

scheepsbouwer ln de yachting']. Jammer genoeg worden in

1953 cle werkzaamheden op het werle stopgezet a s gevolg

van cle modernisering en de overschake lng van hout naar an-

dere materialen zoals i.jzer, aluminlum en later polyester'

Maurice is lnmlddels 20 iaar qeworden en kan kiezen tussen

een opleiding als meube maker ofeen als schrljnwerker' "lk ver-

koos de schr'jnwerkerijen ik leerde n neqen maandentijd hoe

ramen en deuren te maken. I'ilijn lnteresse voor de scheeps-

bouw bleef echter bestaan. k wi de een schaalmodel maken

aan de hancl van een li.lnenplan van scheepsbouwer Wi lem

Karel Versteeg uit Antwerpen. Daarvoor'9ing ik in de b!blio-

theek van het Nationaal Scheepvaartmuseum documentatle

De meester aan het werk.
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De praktijk.

zoeken. Daar raakte ik ln qesprek met toenma lg conservator
1u es Van Beyien. Hij ondervond dat ik iets van scheepsbouw
kende en vroeg mij het model van het kltsgetuigde jacht
Omoo' verder aí te werken." l\,'laurlce aanvaardt er voert dat
werk zo secuuT uit dat Van Bey en hem vraagt het model van
de 19" eeuwse brik Lessliers,van scheepswerf Retsin op Linker
oever if Antwerpen, te restaureren. Weer zoekt h j eerst lníor-
matie over schip en tu gage op 1n de rlke n'ruseumbibliotheek
Die restauratie is echter zo arbeidslnlensieí dat Maurice a snel
beseft dat met zo'n werk weinig kan worden bijverdlend en
h! wlst dan ook resoiuut de vraag van Van Beylen aÍ om nog
meer voor het museum te werken. Hij was op dat ogenblik
nameljk al ploegbaas in de s{ hrijnwerkerij.

'Jaren later maakte ik een mode van een hoogaarsje en stelde
dat te koop. Jules Van Beylen kwam dat met zUn scherpe blik
tot in de kleinste detai s bekjken. Het model was vo gens hem
danig deskundlg gebouwd, zodat hi mlj a weer voorstelde in

het museum te komen werken. lk was ondertusser 38 jaar en
aarze de nog. Kort daarop beqonnen de zaken bij mtn werk
gever echter minder goed te lopef, en wanneer bU het Nati
onaa Scheepvaa rtm useu m een examen weTd ultgeschreven
voor restaurateur van de historjsche scheepscollectie heb lk

dan toch maar mijn kans gewaagd. lk kwam als beste ult dat
exarfen en enke e maanden vóór mijn veert gste ver.jaardag
kon ik beg nnen, net op tild, want veertiq jaar was de leeftijds
grens bij de Stad Antwerpen."

Maurice kan zich nu ten vo e uitleven in zijn ifteressegebied.
Door zUn opzoekingen in de bib lotheek van het museum veT

rlkt hr.l ziln kennis. Voora eer de restauratie van een rnodel aan
te vatten, maakt hij er een grondlqe studle van, onder meer
aan d-^ hand van de llteratuur dle hij n de bibliotheek vindt. .lu
es Van Beylen, die de bibliotheek grondig kent, ver eent hem
advies. Zo werd er nauw samengewerkt onder het personee.

"Op een mooie dag gaf Van Bey en mU de tlp dat er een ar
chieí voorhanden was van de scheepswerf Van Damme. lk
mocht dat raadpleqen, maar niet tljdens de diensruren. Op
mijn vrije zaterdagen en zondagen bestudeerde ik dat archjef
en om de inhoud ervan beter te begrljpen, ging ik naar Baas

rode. Vooral een klein cahier uit het e nde van de 18, beqin

19" eeuw lntrigeerde mij. Ernmanue De Landtsheer beschreef
erverschlllende scheepstypes in, die hi.j zefvan 1192 rcÍ j822
had gebouwd. Al emaal tot in de detais maar met termen die
lk helemaa niet kende. Ook Van Beylen kende die termef fiet.
lk bestudeerde het cahler mifutieus en deed onderzoek in
zowat al e be angrijke archiefinstel lngen: Antwerpen, Leuven,
Mechelen, Beveren, Cent en in de Koninklijke Bibliotheek n
Brusse en de Marinebib iotheek in Antwerpef. lk vond notaris
akten uit die perjode waarin deze fde termen werden gebruikt
Stiaan begon ik de betekenis van die typische woorden, dle
op de werven werden gebrrikt, te begrijpen en aan de hand
van die bestekken ef opmetingen tekende lk dÊ ljnen- en
constTuctiep annen en de tu gageplannen. Op die man er heb
lk onge ooflijk vee geleerd over de houten scheepsbouw ln
onze gewesten."

l\4aurice wi de zUn kennis niet voor zichzelf houden en begon
al wat hij oftdekte uit te schrijvÊn ef te il ustreren met teke
ningen en foto's. Blj de redactie van het gerenommeerde tijd-
schrift Spiege der Zeilvaart werd Maurice een graag geziene
gast. Van l9BB tot nu publiceerde het een vijftjgta/ artlkels
van zijn hand De Nederlanders besefíen maar al te goed wat
een schat aan ifíormatie daarif schuigaat. Elke boot bouwde
Maurice trouwens op kleine schaa naorrr de k]e nste details te
kunnen verifiëren.

ln 1993 wordt Maurice op pensioen gested. Het eerste wat
hlj dan doet, is halímodel en maken van de drle Be glsche
schoolschepen: de Comte de 5met de Naeye; de I'Avenir en
de Mercator "Ook niljn nota's over de ver oren gegane vak-
taa wilde ik verder uitdiepen en ter beschlkking ste len. Flet
was niet rnijn bedoe/ing daar een echt boek van te maken,
maar dat ls het dan uiteindelijk toch geworden. n Baasrode
kwam ik in contact met lean Heuninck en Paul Maes, destijds
de bestuursleden van het loka e Scheepvaartmuseurn. Om
de beperkte museumcol ectie op een degelijke manier uit te
breiden, moesten er mode len komen van de binnenschepen
die op de p aatseiijke werven waren gebouwd, vond ik. Die
bestaan njet al emaa en wat je vindt, is meestal onbetaa
baar, zeker voor een arme vrijwiiligersvereniging. ik stelde dan
voor ze zelf te maken en zo ontstond het lnitiatlef om daar ter
plekke een modelbouwk as op te rlchten." Sifds die jaren gaat



Huldiging door gedeputeerde L Dauwe

Maurlce ieclere zaterdag naar Baasrode orn er zljn kennls over

te dragen op een schare enthouslaste leeringen Eerst met

enkelen, daarna met meerdeTen, hebben zii in de loop van a

die jaren met veel onbaatzuchtige inzet modellen gebouwd

dle door hun preclsie en wetenschappe jjke juistheid waaÊ

devolle museumstukken zijn. Talrilke specia isten van andere

scheepvaartmusea komen daar met gtote ogen naar kijken

Íot op vandaag zijn door die mode bouwers niet mind'^r dan

44, letter ijk onbetaalbare en unleke schaa mode len voor het

museum gemaakt.

Zo zie je wat een iongensdroom, de llefde voor bootjes' alle

maa heeft teweeqgebracht ...1

Bouwers onder elkoar:vlnr lt\aurice Kaak, Cees DÍoste, Han Reijnhaut.

De famiLie Poschet is aíkomstig uit
Frankrijk en vestiqt zlch ln Steendorp aan

de Sche de, waar ze een scheepsw-^r!e

!itbaat. De drie zonen komen allen ln de

scheepsbouw terecht. Twee zonen baten

. ell ^" 'we l u ï in de Boot-t ddt in ^'r\e.
Later gaan ze elk hun eigen weg. Arthur,

de oudste, vestigt z ch eerst ln Merksem

en daarna beglnt hij een werf in Hamme.

HU raakte vooral bekend als bouwer van

de mooiste "Brabanders'l -1ules, de jongste,

emigreert aanvanke ijk naar Congo en

vervolgens naar Amerika. Zijn vrouw, door
helmwee overmand, verlangde er echter
naaI terug te keren naar V aanderen. Het

ls dankzij Jules dat Maurice zijn eerste

stappen in de scheepsbouw heeft gezet.

I Eén van de motoriachten waaraan

l\,/laurlce heeft meegewerkt, kan men nog

bewonderen onder de hangar naast het

Steen, aan de Scheldekaai in Antwerpen.

j 
De Omoo werd in 1947 door de

Antwerpse scheepsbouwers Meyntjens

gebo.woroo'.o 5 /à^dóWieêê l r
echtgenote Annle Lannoo. Het was een

zelljacht van 13,8m, een kits met twee
mastef en een metalen kiel. Van 1951 tot
1953 maakten de Van de Wieles er een

wereldrels mee. Tijdens een reis rond

Afrlka verkopen ze het schlp dat ln de
late jaren '50 in Soma!iè za stranden en

leeggep underd worden.


