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Oorsprong en
betekenis van
de vlagvoering

OP het water ziet men scherp en kan men uit kleinigheden veel om-
" trent de kwaliteiten van een eigenaar van een jacht afleiden. Niets

tekent een eigenaar zozeer als een sloddervos en als een man met gebrek
aan gevoel voor etiquette als een niet geheel voorgehesen enfof in elkaar

gedraaide vlag, enzovoort", aldus mr. J. van Vollen hoven in dit artikel.

REEDS in zeer oude tijden werden
kentekens gebruikt om aan de saam-
horigheid van een groep krijgers of

het zich verbonden voelen met vorst, aan-
voerder, land en volk uitdrukking te geven.

Sacrale voorstellingen en afbeeldingen
van sterke en moedige dieren werden aan
iange stokken of aan speren gebonden
medegedragen in de verwachting dat zij de
dragers en hun volgelingen bescherming
en voorspoed zouden brengen en hen even
moedig en krachtig en vreesaanjagend zou-
den doen zijn als de afgebeelde woeste
dieren en vogels. Opgravingen hebben aan-
getoond dat reeds meer dan vijfduizend
jaar geleden in Egypte dergelijke symbolen
werden gebruikt bij veldtochten en gods-
dienstige plechtigheden. Ook de Assyriërs,
Israëlieten, Parthen en Grieken kenden ze
reeds. Bekend is dat de Parthen een draak
bezigden, de Perzische koning Cyrus een
gouden adelaar op een wit veld voerde, de
Atheners hun geluksteken de olijf en de

Thebanen de sfynx op kleine wimpels mee-
droegen. De Romeinen gebruikten aan-
vankelijk afbeeldingen van verschillende
dieren, bijvoorbeeld jakhals, beer en paard;
later voerden zij echter uitsluitend de ade-
laar op hun veldtochten mede. De oude
Germanen richtten als teken van gezag en
rechtsbevoegdheid een speer op, waaraan
een met emblemen versierde doek was be-
vestigd. Ook de latere Vikingen bezaten
soortgelijke vanen waarop draken en vo-
gels waren afgebeeld.

In het tot het christendom overgegane
Europa waren tot in de dertiende eeuw
vlaggen en wimpels godsdienstige tekens,
die niet in de strijd werden meegedragen,
doch in de kerken bleven als eerbewijs
voor de heiligen. Aangenomen wordt dat
de Franse koning Lodewijk VI de eerste
vorst is geweest die een dergelijke vlag in
het veld bracht. Ook op zee werden daarna
aan heiligen gewijde vlaggen gebezigd, die
dan werden bevestigd aan de masten van
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Links: zo wordt op ronde- en platbodem-
jachten met één mast de nationale vlag
gevoerd. De vlaggestok is hier wel erg
sterk gekromd en de vlag lijkt zo groot
dat zij - slap neerhangend - gedeelte-
lijk in (in p laats van tot op) het water

zal reiken.

Rechts: voor anker van top vlaggende en
gepavoiseerde jachten tijdens de over-
dracht van de lemmeraak D e G roe n e
Dra e c k aan prinses Beatrtx. Gepa-
voiseerde jachten behoren nLet te varen.

schepen, die de naam van die heiligen
droegen. Nog weer later gebruikten aan-
voerders voor zich en voor hun eigen vol-
gelingen rechthoekige vlaggen, die banieren
werden genoemd. Ontvingen zij als be-
loning voor bewezen uitzonderlijke diensten
een gebied in leen, dan richtten zij als ken-
teken van het wettig geschenk hun banier
voor hun behuizing op. Zo werd de vlag
geleidelijk symbool niet alleen voor de
krijgslieden, maar ook voor volk en land.
In de late middeleeuwen kende men vlaggen
van verschillende afmetingen en vormen.
Zo was er de strijdvlag, de banier, die voor
de keizer zes, voor een koning vijf, voor
een prins vier en voor adellijke veldheren
drie voet in het vierkant mat. Verder kende
men de banderolIe - een klein soort ba-
nier - de gonfanon of strijdvaan en de
gonfalon, die beide aan een dwarshout
werden gevoerd, en de pennon, het lans-
vaantje der ridders. Verschillende van deze
vlaggen en vanen werden ook op zee ge-



voerd, hetgeen bijvoorbeeld blijkt uit de
oudste - Bourgondische - instructie voor
onze vloot.

De oudste nationale vlag die nog be-
staat is de Deense; deze dateert van 1219,
toen koning Waldemar van Denemarken
als antwoord op de gebeden van het door
hem aangevoerde leger een kruis tegen de
hemel zag en dit witte kruis op een rood
veld als vlag invoerde. Verscheidene Euro-
pese zeevarende volken bedienden zich
enige eeuwen geleden van de kleuren rood,
wit en blauw in hun vlaggen. Hiervoor
worden verschillende verklaringen gegeven.
Somtuigen zien in deze kleuren de drie
standen (geestelijkheid, ridderschap en
steden), anderen weer stellen dat het ter
zee gebruik was de vloot in drie smaldelen
te verdelen, waarbij de opperbevelhebber
zich in de regel in het middelste smaldeel
bevond en een witte vlag voerde, terwijl
de bevelhebbers van het voorste en het
achterste smaldeel respectievelijk een rode
en een blauwe vlag voerden. Daarom dus
zou bijvoorbeeld de Franse vlag de kleuren
blauw, wit en rood bezitten en Engeland-
in J 707 nog - voor de oorlogsvloot de
witte, voor de reservevloot de blauwe en
voor de handelsvloot de rode vlag hebben
voorgeschreven.

Voor wat betreft de Nederlandse vlag
wordt ook nog wel gesteld, dat de drie
kleuren afkomstig zouden zijn van het
livrei van de graven van het Beierse huis
of van het - in 1577 voor het eerst be-
schreven - livrei van de Prins van Oranje.
ln J 572 wordt voor het eerst de Prinsen-
vlag genoemd, een driekleur met drie tot
soms echter wel tien banen toe, of ook wel

effen oranje (tussen net heraldieke rood
en een donker oranje kleur bestond princi-
pieel geen verschil). Eerst komt die vlag
voor naast de Bourgondische en na de af-
zwering naast de Statenvlag (een gekroonde
rode leeuw met 17, later 7, pijlen op geel
veld, later een dito gele leeuw op rood
veld). Pas na 1795 wordt het rood-wit-
blauw als enige landsvlag aanvaard. Eerst
in 1949 werden bij ministeriële beschikking
de kleuren nauwkeurig bepaald en werden
voor het rood vermiljoen en voor het blauw
kobaltblauw, beide van een aangegeven
tint en intensiteit, voorgeschreven.

Sedertdien bestaat er dus voor ons maar
één nationale vlag en kan er behoudens
twee uitzonderingen - geen andere vlag
in haar plaats worden gebezigd. Deze twee
uitzonderingen zijn: de marinereservevlag
en de verenigingsvlag van de Koninklijke
Nederlandsche Zeil- en Roeivereeniging.
De eerste is een rood-wit-blauwe vlag met
in de witte baan een anker met kroon, die
op koopvaardijschepen, waarvan de gezag-
voerder reserve-officier der Koninklijke
Marine is, in de plaats van de nationale
vlag kan worden gevoerd. De tweede is een
rood-wit-blauwe vlag met in de witte baan
een blauwe ruit waarin een gouden kroon
boven 's konings (koning Willern lIl) naam-
cijfer (een W) eveneens in goud. Deze vlag
mag slechts op jachten van leden van de
"Koninklijke" in de plaats van de natio-
nale vlag- zij werd in 1852 daarmee gelijk-
gesteld - worden gevoerd en slechts dan
alleen wanneer tevens de clubstandaard
van deze vereniging wordt gevoerd. Alle
overige rood-wit-blauwe vlaggen met
meestal in de bovenhoek bij de stok -
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een embleem, die men wel op jachten op
de voor de nationale vlag bestemde plaats
ziet voeren, behoren daar niet thuis. Dit
ingeslopen misbruik van het voeren als
nationale vlag van wat op zijn best een
verenigingsvlag is, getuigt van onwetend-
heid of - stote zich, die zich stoten wil -
het riekt naar iets dat men zou kunnen ver-
gelijken met de handelwijze van de par-
venu, die door het zich onrechtmatig aan-
meten van een blazoen meent zich zodoende
een afgunstig begeerd doch daaraan niet
verbonden privilege te hebben veroverd.

Ten aanzien van het recht om op een
jacht de Nederlandse vlag te mogen voeren
bestaat enige vaagheid. Wel zegt artikel
409 van het Wetboek van Strafrecht dat de
schipper die de Nederlandse vlag voert,
wetende dat hij daartoe niet gerechtigd is,
wordt gestraft met gevangenisstraf van ten
hoogste een jaar of geldboete, maar de
wettelijke bepalingen die een bevoegdheid
geven of ontnemen tot het voeren van de
Nederlandse vlag, zijn - anders dan men
op grond daarvan zou mogen verwachten
- nogal summier. De Zeebrievenwet van
1926 zegt, dat zeeschepen gerechtigd zijn
de Nederlandse vlag te voeren indien zij
voorzien zijn van een zeebrief (een docu-
ment, dat o.a. vermeldt de naam van het
schip, het (registratie)kantoor waar het in
het scheepsregister is te boek gesteld, de
naam van de eigenaar, enz.). Deze wet
verstaat echter - naast enige andere, hier
niet terzake doende categorieën van schepen
en vaartuigen - onder zeeschepen niet:
vaartuigen van zeilverenigingen of jacht-
clubs, die als zodanig door de met de uit-
voering dezer wet belaste minister zijn er-



kend, noch schepen metende minder dan
twintig kubieke meters bruto inhoud.

Op het eerste gezicht lijkt het alsof men
voor wat onze jachten betreft aan deze be-
paling weinig heeft. Leest men haar echter
in combinatie met een andere bepaling
van genoemde wet, namelijk dat de zee-
brief - en daarmede dus ook het recht
de Nederlandse vlag te mogen voeren -
vervalt, indien het schip zijn hoedanigheid
van Nederlands schip verliest, dan lijkt de
conclusie niet ongewettigd dat voor het
recht de Nederlandse vlag te voeren (be-
houdens enige uitzonderingen die hier on-
vermeld blijven) primair vereist is, dat het
schip een Nederlands schip is en dat be-
paalde categorieën Nederlandse schepen
bij wijze van uitzondering bovendien ook
nog aan een of meer secundaire vereisten
dienen te voldoen. Zonder op de juridische
aspecten verder te willen ingaan, wordt
hier gezegd dat in principe alle eder-
landse vaartuigen de Nederlandse vlag
mogen voeren en buitenlandse vaartuigen
niet.

Wanneer is een vaartuig een Nederlands
vaartuig? Ook hier zijn de wettelijke be-
palingen weer summier. Slechts (de regeling
van de nationaliteit van vissersschepen
blijft buiten beschouwing) de nationaliteit
van zeeschepen is behoorlijk geregeld en
wel in het Wetboek van Koophandel.

Hierin worden onder schepen verstaan alle
vaartuigen hoe ook genaamd en van welke
aard ook, en onder zeeschepen - zonder
enige beperking, bijvoorbeeld voor de
grootte, het type enzovoort - alle schepen
welke worden gebruikt tot de vaart ter
zee of daartoe bestemd zijn. Dus ook een
jacht, dat wordt gebruikt tot de vaart ter
zee of dat daartoe bestemd is, is een zee-
schip. Volgens artikel 311 van het Wetboek
van Koophandel zijn - naast enige andere
hier weinig van belang zijnde categorieën-
Nederlandse schepen: schepen welke toe-
behoren aan Nederlanders.

De nationaliteit van de eigenaar is dus
beslissend voor de vraag of een zeejacht
een Nederlands dan wel een niet-Neder-
lands zeejacht is; of een jacht wel of niet
de ederlandse vlag mag voeren. De natio-
naliteit van binnenschepen, derhalve ook
die van binnenjachten, is nietgeregeld. Hier
rest weinig anders dan in analogie met de
regeling voor zeeschepen te stellen, dat een
jacht de nationaliteit van de eigenaar volgt,
dat derhalve een binnenjacht, dat toe-
behoort aan een Nederlander, een Neder-
lands jacht is. Dat aan dit punt enige aan-
dacht is gegeven vindt zijn grond in het
feit, dat de laatste tijd buitenlanders die
hun jacht hier te lande, maar ook wel in
havens aan de Middellandse Zee, hebben
liggen, informeren of het mogelijk is daar-

mee onder Nederlandse vlag te varen. Dit
kan - ons gevoel zegt het ons ook reeds-
niet.

Na deze kleine uitweiding weer terug
naar de vlaggen en wimpels. Deze worden
onderscheiden in standaarden, vlaggen,
wimpels, wakers en vleugels. Standaarden
zijn de persoonlijke vlaggen van vorstelijke
personen. Zij zijn rechthoekig, vierkant of
langwerpig van vorm, soms - bijvoorbeeld
de standaard van H.K.H. Prinses Beatrix
- met een driehoekige insnijding in de
tegenover de broeking (de band die de hijs
van de vlag omzoomt) gelegen zijde. In
het algemeen worden vlaggen met een der-
gelijke insnijding standaarden genoemd.
Zo spreekt men bijvoorbeeld van de stan-
daard van een kapitein-ter-zee-smaldeel-
commandant. Ook vlaggen die drijvende,
dat is vast aan een stok, worden gevoerd,
noemt men standaarden. Ten slotte bezit
iedere watersportvereniging - op één uit-
zondering na, waarbij dan ook niet van
een standaard maar van een geus wordt
gesproken (overigens ook niet geheel cor-
rect, want het is een wimpel met afge-
sneden punt) - een clubstandaard, een
driehoekige vlag met de verhouding I : 2,
die door de leden der vereniging op hun
vaartuigen wordt gevoerd. Sommige ver-
enigingen kennen aan hun bestuursleden

1. Bourgondische vlag (rood Bour-
gondisch kruis op wit veld), die
vóór de opstand tegen Spanje op
onze schepen werd gevoerd. 2. Sta-
tenvlag met (oorspronkelijk) rode
leeu w op geel veld; later verwissel-
de men de kleuren en werd het een
gele leeuw op rood veld. 3. Princen-
vlag (rood - wit - blauw _ rood -
wit - blauw), zoals deze blijkens
een schilderij in 1672 door Cornelis
TI'omp op zijn bodem werd gevoerd,
4. Dubbele geus (van linksboven
rechts omgaande: rood - wit -
blauw - rood - wit - blauw - rood -
wit - blauw - rood - wit - blauw),
die uitsluitend op vaartuigen van
de Koninklijke lUarine mag worden
gevoerd. 5. Enkele geus (van links-
boven rechts omg aaude : rood _ wit
- blauw _ wit - rood - wit - blauw -
wit: ook mogelijk is: rood - wit -
rnorl - wit - blauw - wit - blauw -
wit, zoals bijvoorbeeld in de ver-

bondsvlag) •
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Vlagvoering
op jachten

Het F'rtese statenjacht F .r iso
voern hiel' onder de vleugel of wa-
ker de standaar-d van de comm iss a-
ris der Koningin in Friesland (ten
teken dat de commtssarts aan boord
is).: vercler 0IJ llet roer de nationa-
le vlag en voor op het lduifhout de

~""ricse vlag als geus.

en ereleden het recht toe een bijzondere
clubstandaard te voeren. Deze zijn dan
rechthoekig van vorm. Gebruikelijk is, dat
erevoorzitter en voorzitter deze zonder bij-
zondere kentekens, de vice-voorzitter(s)
deze met een bal, en de andere bestuurs-
leden met twee ballen in de vlag aan de
stokzijde voeren. Ere-leden voeren deze
vlag onbeladen maar met een driehoekige
insnijding.

Vlaggen zijn rechthoekig van vorm met
een verhouding van ongeveer 2 : 3. Zij zijn
in meerderheid een symbool voor een ge-
meenschap en zij worden gebezigd om de
saamhorigheid, het zich verbonden voelen
met die gemeenschap, te demonstreren.
Hiertoe behoren de natie-, provinciale- en
verenigingsvlaggen. Een bijzondere vlag
is de geus, een vlag die op ronde en plat-
bodemjachten op de boegspriet gevoerd
kan worden. De schepen van de Konink-
lijke Marine voeren, op zon- en feestdagen,
doch alleen wanneer het schip ten anker of
aan de kade ligt, de dubbele Prinsengeus.
Deze mag uitsluitend op marinevaartuigen
worden gevoerd. Hij bestaat uit twaalf van
het middelpunt uitgaande driehoekige ge-
deelten, die - vanaf de naar rechts uit-
waaiende geus en van de bovenhoek bij de
stok - met de zon mee respectievelijk
blauw-wit-rood-blauw-wit-rood-blauw-wit-
rood-blauw-wit-rood gekleurd zijn. Op
ronde en platbodemjachten kan men de
enkele Prinsengeus of - zo men wil - de
provinciale vlag (van de provincie waar de
eigenaar woonachtig is) als geus voeren,
al wil onze traditie min of meer, dat een

geus de kleuren van onze natievlag hebben
moet. Op onze binnenwateren ziet men
vaak op de voor de Nederlandse (let wel
Friese vrienden: Nederlandse en niet "Hol-
landse") vlag bestemde plaats incorrect de
Friese voeren.

Andere bijzondere vlaggen zijn de onder-
scheidingsvlaggen van autoriteiten als de
minister van Marine, de staatssecretaris
van Marine en vlagofficieren. Ook de
eigenaarsvlag is een bijzondere vlag. Deze
persoonlijke vlag wordt door de betreffende
eigenaar in de regel tevens als wedstrijd-
vlag gebezigd, terwijl zij verder ook als
prijsvlag kan worden gebruikt. In ons land
ziet men het gebruik van het zetten van
prijsvlaggen na de wedstrijd of na afloop
van een serie-wedstrijd of de laatste wed-
strijd van het seizoen niet meer. Hierbij
wordt onder de clubstandaard een aantal
eigenaarsvlaggen, gelijk aan het in het
seizoen behaalde aantal eerste prijzen ge-
hesen, vervolgens een blauwe wimpel met
het cijfer 2 in wit, gevolgd door een aantal
eigenaarsvlaggen gelijk aan het aantal be-
haalde tweede prijzen; en ten slotte een
rode wimpel met een witte 3, gevolgd door
zoveel eigenaarsvlaggen als er derde prijzen
werden behaald. In Engelse watersport-
bladen is enige keren de vraag gesteld of
het voorschrift, dat een jacht in de wed-
strijd een wedstrijdvlag moet voeren, nog
wel zin heeft. Degenen, die deze vraag ont-
kennend beantwoorden, wijzen erop dat
men vroeger, toen het aantal deelnemende
jachten aan een wedstrijd gering was, deze
jachten aan hun wedstrijd(eigenaars)vlag
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kon herkennen. Toen het aantal deelnemers
groter werd (tegenwoordig wel meer dan
honderd soms) was dit niet meer mogelijk
en werden de zeilnummers ingevoerd.

Voorts zijn er nog de internationale sein-
vlaggen, bestaande uit zesentwintig recht-
hoekige lettervlaggen met de verhouding
4 : 5, tien cijferwimpels met afgesneden
punt en met de verhouding 3 : 10, een
onderscheidingswimpel met afgeknotte
punt (in de wandeling de "kattestaart" ge-
noemd), eveneens met de verhouding
3 : 10, en drie vervangwimpels. Met deze
seinvlaggen is het mogelijk tussen schepen
of met de wal, en volgens de voorschriften
en de codes van het Internationale Sein-
boek, communicatie te onderhouden. In
de zeilsport worden de seinvlaggen en
-wimpels ook gebruikt als klassevlaggen
voor de verschillende klassen van wed-
strijdvaartuigen en voor het kenbaar maken
van bijzonderheden, van belang voor de
deelnemers aan de wedstrijd. Voorts wor-
den de seinvlaggen gebruikt om bij zeer
feestelijke gelegenheden een vaartuig te
pavoiseren. Zij worden dan van de voor-
steven (of de nok van de boegspriet) over
de top (pen) van de mast(en) en de nok
van de giek (of het hek) gevoerd; voor en
achter aan de tampen bezwaard en tot op
het water. De nationale vlaggen en de club-
standaard moeten boven de pavoiseer-
vlaggen uitsteken en het is goed gebruik
geen seinvlaggen, die gelijken op de natie-
vlaggen van in de haven aanwezige buiten-
landse vaartuigen, te gebruiken. Bij een-
voudige feestelijkheden wordt slechts van



VLAGVOERING OP JACHTEN

Links :t wceEngelse jachten met hun
prijsvlaggen. Het jacht op de
voorgrond voert aan een vlag gclün
naar het he], van boven naar bene-
den: tien wedstniidvtag gen, een blau-
we wimpet met wit cijfer 2, vicr
wedstrijdvlaggcn, een rode wimpel
met wit cijfer 3 en twee wedstrijd-
vlaggen. Het geeft daarmee aan
dat het in het betreffende seizoen
tot op dat tijdstip tien eersfe, vier
tweede en twee derde prijzen heeft
gewonnen. In Nederland ziet men
deze wijze van vlagvoeren niet

meer.

Uechts: de E u d i a (39 Oe) voert
een waker , een driekfeu rf ge tot op
het water re.ikend« drijven de wim-
pel, de clubstandaard en achter op
het rocr de verenlmng svtag van de
}{oninklijke Nederlandsche Zeil- en
Roei-Vcl'ceniging, die met de na-

tionale vlag is gelijkgestcld.

Onder: schema vlag voertng op jach-
ten, ontleend aan de door de ANWB
uitgegeven Almanak voor Water-

toerisme (deel I).

I~Chel'pe zeil- Scherpe zeil- Scherpe zeiljachten, rond- IRonde jachten met jachten met en platbodemjachten met Motorbotenéén mast één mast meer dan 1 mastcnplatbodcm- Motorboten zonder mast
jachten Waarvan I Waarvan de met mast roeiboten

met 1 mast met met de achterste achterste even enz.
gaffeltuig torentuig de kortste is langoflanger is

dan de andere
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Natievlag aan vlaggestok op roer of
I I I I

I

I
I I I

I I I• • • • • .- • • • • •acntcrstevcu I I I
Natievlag aan gaffel I

I
I

~
I I I I I I • I

I II
Natievlag in de top van de achterste

I I

,

I I I I I I I I• I •mast I

ClulJstandaard in de top van de • I • I • I • T-T- I I I
I • I • Iruast I

Clubstandaard in de top van dc
I I I I I • I • • • I • •langste mast

Clubstandaard aan vlaggestok op
I I I I I I I I I • I •voorsteven

Eigenaarsvlag in de top van de mast • • I I • I I I I I • I I I I
Eigenaarsvlag in de top van de

I I I • • • I Ilangste mast
Eigenaarsvlag in het stnurboords- • • •

1want I •
Eigen.vl. i.h. stuurb.want v. d. voor- I I

I I • I • I •ste mast; bij schoeners in de voortop I

Gens in nationale kleuren op boeg- • •In I .-- .-- .-- .- I Ispriet of voorsteven
Geus naar keuze, zoals natie-, st ads-, I I I I I
provinciale- of ANWB-vlag op VOOf-

I • •steven

• Alleen voor torentuigen .
•• Alleen voor rond- en platbodemjachten.
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top gevlagd. Ten slatte warde nog vermeld
dat wanneer een jacht, dat aan een wed-
strijd deelneemt, een protest tegen een
ander deelnemend jacht (of tegen het wed-
strijdcomité) wenst in te dienen, het in het
want (of bij eenmans boten op een speciaal
daarvoor bestemd houdertje) als teken
daarvan de internationale lettervlag B
(rood met driehoekvormige insnijding)
dient te zetten. Enkele vaarreglementen
schrijven verder bijzondere vlaggen voor
die hier niet zullen worden beschreven.

Wimpels zijn driehoekig of - en dan
meestal gespleten - lintvormig met een
verhouding van ten minste I: 3. Voor-
beelden hiervan zijn de tot op het water
reikende lange oranje wimpel, die boven
de nationale vlag in de top kan worden ge-
voerd bij feestelijkheden, waarbij het Huis
van Oranje betrokken is, en de wimpel die
het kenmerk voor een oorlogsvaartuig is.
De oorlogswimpel van onze marine is rood-
wit-blauwen gespleten en hij mag uiter-
aard uitsluitend op vaartuigen van de
Koninklijke Marine worden gevoerd. Op
handelsvaartuigen ziet men nog wel eens
naamwimpels ; deze behoren - evenals
reclamewimpels voor commerciële onder-
nemingen en dergelijke - op jachten niet
thuis. Wakers en vleugels zijn wimpels
zonder betekenis, hetgeen niet wil zeggen
dat zij in bepaalde gevallen - bijvoorbeeld
voor ronde en platbodemjachten - niet
aan traditionele vorm en kleur gebonden
kunnen zijn. Zij dienen om de windrichting
te kunnen vaststellen.

In onze watersport geschiedt de vlag-
voering volgens in de loop der tijden ge-
groeide ongeschreven regels en - voor
zeilvaartuigen - volgens enkele door de
algemene vergadering van de Koninklijke
Verbonden Nederlandsche Watersport Ver-
eenigingen van december 1949 in het voet-
spoor van de (Engelse) Royal Yacht
Squadron vastgestelde regels. Buiten dienst,
dat is wanneer het jacht zich in zijn winter-
kwartier of, voor langere tijd onbemand,
op zijn ligplaats bevindt, worden geen
vlaggen gevoerd. De regels voor de vlag-
voeling in dienst bij dag kunnen het een-
voudigst worden weergegeven in het neven-
staande schema, dat is ontleend aan de
door de ANWB uitgegeven Almanak voor
Watertoerisme (Deel I).

In dienst worden 's nachts - behoudens
de waker en als regel de clubstandaard -
geen vlaggen gevoerd. Voor speciale ge-
legenheden en omstandigheden kent men
bijzondere wijzen van vlagvoering en bij-
zondere gebruiken. Hierboven werden
reeds het vlaggen van top en het pavoiseren
aangestipt. Vlaggen van top bestaat daar-
in, dat men behalve de in het schema aan-
gegeven vlaggen in elke top een natievlag
voert, terwijl men, zoals reeds gezegd, in-
dien bij de feestelijkheden het Huis van
Oranje betrokken is, ook nog boven een
der topvlaggen een tot op het water rei-
kende oranje wimpel kan voeren. Bij zeer
feestelijke gelegenheden hijst men boven-
dien nog de pavoiseervlaggen. Men denke
er daarbij aan, dat - althans bij ons --
met een gepavoiseerd jacht niet gevaren
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mag worden. Een gebruik van betrekkelijk
recente datum is dat men in vreemde
wateren en havens uit beleefdheid de natie-
vlag van het betreffende land in het stuur-
boordswant ter hoogte van de zaling hijst.
Het omgekeerde komt men ook wel eens
tegen, namelijk dat men, indien men een
buitenlandse gast aan boord heeft, diens
nationale vlag op de hierboven aangegeven
wijze voert.

Op onze binnenwateren is het geen ge-
bruik dat jachten elkaar salueren. Een uit-
zondering zou men onder omstandigheden
kunnen maken voor het geval men een
der jachten van leden van ons vorstenhuis
zou ontmoeten, doch men dient daarbij
dan wel te bedenken of het in feite ver-
plichte beantwoorden van het saluut gezien
de omstandigheden (bijvoorbeeld het grote
aantal aanwezige jachten) niet ongewenste
overlast zou kunnen opleveren. Salueren
geschiedt door de nationale vlag statig iets
meer dan half neer te halen en deze zodra
het saluut wordt beantwoord weer statig
voor te hijsen. Wordt het saluut niet binnen
redelijke tijd beantwoord, dan wordt de
vlag tijdelijk neer- en ingehaald. De wijze
van salueren door de vlag driemaal op en
neer te halen is reeds lang geleden in on-
bruik geraakt; men ziet het echter nog wel
een doodenkele keer als goedmoedig grapje
tegenover zeer goede vrienden toepassen.
Een oplopend vaartuig salueert het opge-
lopen vaartuig en tegenliggende vaartuigen
salueren wanneer ze elkaal op circa
twee streken voorlijker dan dwars peilen,
waarbij het minst voorname met het
brengen van het saluut behoort te be-
ginnen. Zo zal bijvoorbeeld een jacht
tegenover een marinevaartuig het initiatief
behoren te nemen. Het gebruik ten teken
van rouw de vlag halfstok te voeren, be-
hoeft wegens zijn algemene bekendheid wel
nauwelijks vermeld te worden.

Ten slotte nog enige algemene opmer-
kingen. Vlaggen en wimpels worden van
.erschillende stoffen, bijvoorbeeld vlagge-
Joek, zijde, kunststoffen van verschillende
benamingen, enzovoort gemaakt. Vroeger
werd de grootte van een vlag steeds uitge-
drukt in "kleden" (de banen ter breedte
van circa 50 cm, waaruit zij werd samen-
gesteld) en sprak men van !, lt, 2* enz.
kleeds-vlaggen; tegenwoordig geeft men de
grootte echter vaak aan in centimeters of
meters. De kleuren van een vlag worden,
zo zij in horizontale banen voorkomen,
genoemd van boven naar beneden; bij ver-
tikale banen van de broeking af. Wil men
derhalve de Nederlandse vlag beschrijven,
dan zegt men dat deze rood-wit-blauw is;
de Franse vlag is blauw-wit-rood.

Op het water ziet men scherp en kan
men uit kleinigheden veel omtrent de kwali-
teiten van de eigenaar van een jacht af-
leiden. Niets tekent een eigenaar zo zeer
als een sloddervos en een man met gebrek
aan gevoel voor etiquette als een niet ge-
heel voorgehesen en/of in elkaar gedraaide
vlag, en zo meer. Zeelui zijn op dit punt
pijnlijk nauwkeurig. Enige jaren geleden
liep schrijver dezes eens met een Zweedse
gezagvoerder door een Haagse winkel-
straat, waar een groot magazijn zijn gevel
met de vlaggen van vele naties had ver-
sierd. De Zweedse vlag hing er als een in
elkaar gedraaide en verfrommelde dweil
bij en mijn goede vriend rustte niet voor-
dat hij daarin verandering had laten
brengen; hij kon het eenvoudig niet aan-
zien.


