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,,l)iena Geziena" Spiegeljaclit 18e eeuw. 

dit doel gebruikte vaartuigen, en wijkt alleen naar 
den landaard de spelling van liet woord af; maar de 
benaming zelf, is in den volsten zin internationaal. 

In de 17de eeuw nam Holland's handel een 
ongekende vlucht en beheerschten Holland's vloten 
de zeeën. De ondernemende kooplieden en reeders 
van dien tijd voeren zelf met hunne schepen mede, 
totdat de toenemende weelde en de daaruit volgende 
verfijning en gemakzucht het hun wenschelijker 
deed voorkomen, zich prachtige paleizen te bouwen 
en hunne personen niet meer aan de verraderlijke 
elementen toe te vertrouwen. De liefde voor de zee 
en het water zat echter in het bloed, en als hun 
rijk geladen schepen voor Pampus lagen of [ter 
reede van Texel, was het niet meer dan natuurlijk, 

Van de meeste takken van sport moet 
men bekennen, dat zij uit den vreemde tot ons 
gekomen zijn en door ons overgenomen. 

Met den zeilsport — het zeilen uit lief­
hebberij — is dit echter wat anders. Dit is 
een oud-Hollandsche liefhebberij en door het 
buitenland van ons overgenomen. Hiervoor 
zijn bewijzen te over, maar het sterkste be­
wijs is wel, dat de naam waarmede onze voor­
ouders de vaartuigen, waarmede zij deze lief­
hebberij beoefenden, ter onderscheiding van 
die, welke slechts als werkvaartuigen dienden, 
in het algemeen jagt (afgeleid van jagten, 
dat een begrip van snelheid uitdrukt in den 
zin van haasten of vliegen, enz,.) noemden; 
welke benaming door alle deze liefhebberij be­
oefenende landen is overgenomen voor de tot 

/Zeemeeuw'' Snebbe 18e eeuw. 
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dat zij ze nog eens gaarne bezochten en zelf een oog over den gang van zaken 
wilden laten gaan. 

Het reizen was toen nog zeer primitief 
en bezwaarlijk. Over land waren de ongemak­
ken te groot en duurde de reis te lang. Wel 
bestonden er toen reeds beurtschepen, die de 
verbinding onderhielden, maar natuurlijk vond 
men op dergelijke schepen allerlei slag van 
volk, en zulk gezelschap paste weldra niet 
meer voor den rijken koopman en diens trot-
sche familie. De scheepsbouw, die op hoogen 
trap stond moest dus middel en raad schaf­
fen, en de bouwmeesters bemerkten spoedig, 
dat zij vaartuigen konden maken, die aan 
liooge eischen vermochten te voldoen, als zij 
deze meer op snelheid dan op laadvermogen 
bouwden. De modellen ontleenden zij aan de 
b e s t a a n d e  h a n d e l s v a a r t u i g e n ,  e n  b r a c h t e n  z i j  i i ,  i  - • .  _  

. slecnts de noodige veranderingen aan tot liet 
„Oud-1lollandsche ot ZacUischc Boeier *i n • i -r-v '/ höroi L'ön irnr» J M i. ' 18e eeuw. v«" mcci sueuieiu. i^cze vaartuigen 

vielen in den smaak en waren in het eerst 
zeer eenvoudig en alleen 0111 snel en geriefelijk het beoogde doel te bereiken, 
gebouwd. De toenemende weelde deed zich hierop ook spoedig gelden; deze 
vaartuigen werden weldra kostbaar versierde 
pronkvaartuigen, waaraan beeldhouwwerk, enz., 
niet gespaard werd, zoodat zij dikwijls enorme 
bedragen kostten. Ieder trachtte naar zijn middelen 
steeds boven den ander uit te steken! Van deze 
prachtstukken werden er verschillende aan buiten-
landsclie vorsten geschonken, 0. a. aan Czaar Peter 
den Groote, de Koningen van Engeland, Pruisen, 
Frankrijk en andere potentaten. Een jacht in 
1704 gebouwd voor Koning Friedrich I van 
Pruisen door den hollandschen bouwmeester Mi-
chael Madersteg was lang 25,75 en breed 7,25 
meter, had 12 stukken geschut en was zoo prach­
tig uitgerust, dat het de algemeene bewondering 
trok. De kosten bedroegen het voor dien tijd 
buitengewoon groote bedrag van rond 100,000 „Volhouder" Boeier eerste helft 19e eeuw. 
daalders. Zijn opvolger Friedrich Wilhelm I, 
die niets voor de zeevaart overhad, schonk dit jacht aan Czaar Peter den Groote. 
Deze geschenken werden op hoogen prijs gesteld en in die landen nagebouwd en 
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vormden daar den oorsprong der latere liefhebberij 
voor dergelijke vaartuigen. 

Telken jare verzamelden zich de jagten te 
Amsterdam, dat het middelpunt van handel en 
scheepvaart was, en kozen de eigenaars een admiraal 
uit hun midden. Onder diens leiding hield men, 
naar het voorbeeld van de werkelijke oorlogsvloot, 
dan oefeningen, bekend als het »Zeilen onder 
Admiraalschap«. Deze feesten hadden een grooten 
toeloop en werden zoowel door gekroonde hoofden 
als door het volk met de meeste belangstelling 
medegemaakt. Oude schrijvers als Wagenaar, enz., 
maken van deze feesten met veel ophef melding, 
terwijl zij ook door de schilders op het doek 
vereeuwigd werden. 

De aanhoudende oorlogen en het achteruitgaan 
//Annie// Tjotter" 1882. vaR (jen iianc[el, evenals binnenlandsche onlusten, 

deden de scheepvaart en tevens de zeilliefhebberij langzamerhand afnemen, en het 
admiraalzeilen raakte in de tweede helft der lStle eeuw in onbruik. Eerst na het 
tijdperk van Napoleon en den oorlog van 1830 begonnen handel en scheepvaart 
weder te herleven en daarmede ook onze sport. In het begin der 19tle eeuw telde 
Amsterdam nog vier havens, die uitsluitend tot berging van pleizierjachten gebruikt 
werden en daarom jagthavens genoemd werden. Het waren de jachthaven op het IJ, 
die op Kattenburg, die op den Schinkel en die op den Amstel. Bij de afsluiting van het 
IJ, door het leggen van den Oosterdoksdijk, kwam de Kattenburgerjachthaven 
te vervallen. Later bij de afbraak der Haring­
pakkerij en het maken van het tegenwoordige 
Stationseiland verdween de jachthaven aan het IJ, 
terwijl eindelijk in 1880 ook de Amsteljachthaven 
het lot harer zusters onderging, door den aanleg van 
de tegenwoordige Sarphatikade. De Schinkeljacht­
haven, die nooit veel beteekend had, was reeds 
eerder teniet gegaan. Dit gebrek aan havens en dus 
geschikte ligplaatsen, deed veel nadeel aan de lief­
hebberij en het was weldra Friesland, dat er op 
bogen kon de meeste vaartuigen te bezitten, uit­
sluitend voor pleizierzeilen bestemd. Het daar meest 
gebruikte soort, uitsluitend geschikt voor binnen­
wateren, tjotters genaamd, kwam ook in Holland 
meer en meer in zwang, toen de afsluiting van het 
IJ, en de demping van de Haarlemmermeer, den 
zeilers dwong zich meer dan vroeger op binnenwateren, als: Amstel, Zaan, enz. 

„Teleplioon'' Boeier 1884. 
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op te houden, waar deze vaartuigen beter tot hun recht kwamen, dan de vroeger 
in gebruik zijnde grootere boeiers, snebben, spiegel jachten en dergelijke. 

T 1 i 1 i i i * /"•» in ue eerste neltt der lï>e eeuw, 
begon zich de zeilsport in het buitenland, 
voornamelijk Engeland meer en meer te 
ontwikkelen. Er werden vereenigingen 
opgericht, die uitsluitend de beoefening 
van dezen tak van sport tot doel hadden 
en den naijver tusschen de zeilers wakker 
hielden, door het houden van wedstrijden. 
In het eerst werden de oud-Hollandsche, 
ingevoerde modellen, veelvuldig gebruikt 
ter namaking, maar langzamerhand begon 
men den scheepsbouw meer wetenschap­
pelijk te beoefenen en waar vroeger slechts 
zoogenaamd op het oog, d. i. zonder 
teekening of model gebouwd werd, begon 
men meer op model te werken en later 
op teekening. Een gevolg was, dat zoowel 

de scheepsmodellen als de tuigage veranderingen ten goede ondergingen en de 
jachten steeds meer aan snelheid en zeewaardigheid wonnen, terwijl het oorspronkelijke 
type geheel verloren ging. Alleen in Holland bleven tot op den lmidigen dag de 
oorspronkelijke modellen, wel is waar met kleine afwijkingen, behouden, evenals 
de bij dit type gebruikelijke tuigage. 

Ook naar Holland begon de lust tot vereenigen 
over te slaan en gesteund door den Kroonprins, later 
Z. M. Koning Willem III, en Z. K. H. Prins Hendrik 
werd in 1846 de eerste zeilvereeniging opgericht 
onder den naam van Koninklijke Nederlandsche 
Jachtclub te Rotterdam, waarvan Z. K. H. Prins 
Hendrik het voorzitterschap aanvaardde. Deze club 
nam zeer in bloei toe, mildelijk door den vorstelijken 
beschermheer gesteund, en organiseerde verschillende 
wedstrijden, die groote aantrekkingskracht bleken te 
bezitten. Weldra was de club in staat een eigen 
gebouw op te richten, aan de Boompjes te Rotterdam, 
hetwelk nog bestaat. Jammer genoeg begon er spoedig 
verdeeldheid te heerschen en scheidden zich de 
Amsterdamsche leden af, die een eigen club opricht-

v_y l 

ten in 1847, de Nederlandsche Zeil- en Roeivereeniging, die dra tot grooten bloei 
kwam en jaarlijks wedstrijden op het I.) en later ook op de Zuiderzee hield, 
welke lange jaren tot de belangrijkste telden, terwijl eenige jaren na hare oprich-

Friesclie Tjotters, 10e eeuw. 

,/Elis.ibeth" Boeier, 1885. 
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ting Z. M. Willem III haar het recht, zich Koninklijke te noemen, verleende. 
In 1849 richtte deze vereeniging een instituut op, bekend als het matrozen-

instituut der Koninklijke Nederlandsche Zeil- en Roeivereeniging, met het doel 
opleiding van jongens tot geschikte matrozen voor de groote vaart, welk instituut 
bij het einde dezer eeuw nog bestaat, hoewel niet meer zoo bloeiend als vroeger, 
door de groote verandering, die handel en scheepvaart ondergaan hebben en waardoor 
de zeilvloot grootendeels door de stoomvaart verdrongen is, maar dat toch nog steeds 
aan een gevoelde behoefte voldoet en nog levensvatbaarheid blijkt te bezitten. 

In volgende jaren werden zoowel in Friesland als in Holland meerdere ver-

„ Watergeus" Schokker, eigendom van '/. K. H. Prins Hendrik der Nederlanden. 

eenigingen voor dezen tak van sport opgericht, die zich alle aanvankelijk in 
grooten bloei mochten verheugen. Zoo werden opgericht: 

De Amsterdamsche Zeil- en Roeivereeniging ?>de Hoop«, te Amsterdam, in 1848; 
De Roei- en Zeilvereeniging »de Maas<, te Rotterdam, in 1851 ; 
De Harlinger Zeil- en Roeivereeniging, te Harlingen, in 1860; 
De Zeilvereeniging »Frisia«, te Grouw, in 1860; 
De Dordrechtsche Roei- en Zeilvereeniging, te Dordrecht, in 1863; 
De Zeilvereeniging »de Zevenwolden*, te Lemmer, in 1866 ; 
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De Roei- en Zeil vereen iging »de Am* fel«, te Amsterdam, in 1S74 ; 
De Zeil- en Roeivereeniging >Neptunus«, te Delfzijl, in 1870; 
De Zeilvereeniging > Warga<t te Warga, in 1876; 
De Zaanlantlsche Zeilvereeniging, te Zaandam, in 1832; 
De Zeil en Roeivereeniging »ïlollandia«, te Oudshoorn, in 1882 ; 
De Zeilvereeniging »De Eendracht«, te Akkrum, in 1883; 
De Roei- en Zeilvereeniging »Daventria«, te Deventer, in 1884 ; 
De Zeilvereeniging »Bet LJ«, te Amsterdam, in 1885; 
De Roei- en Zeilvereeniging >> JLet Spaarne«, te Haarlem, in 18S5 ; 
De Zeilvereeniging Lekker kerk* ̂ te Lekkerkerk, in 1887 ; 
De Zwolsche Zeil- en Roeivereeniging, te Zwolle, in 1888, en verder tusschen 

die jaren nog de Zeilvereeniging »Aeolus«, te Ileeg, de Zeilvereeniging * Zuiderzee <, 
te Hindeloopen; de Zeilvereeniging »Oostergoo«, te Leeuwarden ; de Zeilvereeniging 
»Sneek«, te Sneek, en de Zeilvereeniging > Workum«, te Workum, terwijl eindelijk 
nog in 1899 werd opgericht de Marine Jachtclub, te Nieuwediep met afdeelingen 
te Amsterdam en te Hellevoetsluis. 

Voor een klein land als het onze waren er dus genoeg. Echter moet men niet 
vergeten, dat de meeste der Friesche vereenigingen slechts plaatselijk belang hadden, 
en aan het einde dezer eeuw is er geen dier clubs, die ook maar een eenigszins 
belangrijke plaats inneemt. Hoofdzakelijk komt dit omdat er tusschen de llollandsche 
en Friesche zeilers geen genoegzame aansluiting bestaat en terwijl de eerste zich 
meer en meer de nieuwere ideeën op dit sportgebied aanpasten, bleven de laatste 
steeds op liet oude standpunt staan en geraakten daardoor meer en meer op den 
achtergrond. De zeilsport, die zijn hoogsten trap bereikte tusschen de jaren 184(5 
en  1870 begon toen in  be langr i jkheid  te  da len .  Daar toe  werkten  mede de  u i t ­

vindingen die het reizen zooveel gemakkelijker 
begonnen te maken, waardoor men minder aan 
plaats gebonden werd, het verminderen van ge­
schikte vaarwateren, door droogleggingen, indij­
kingen, enz. en de vele andere takken van sport, 
die langzamerhand burgerrecht begonnen te krij­
gen. De roeisport, die vroeger slechts door ge­
huurd volk bedreven werd, Averd nu vlijtig door 
liefhebbers beoefend en vele roeivereenigingen 
werden tusschen 1866 en 1886 opgericht, die 
voornamelijk jongelieden, die vroeger meer in 
zeilen belangstelden, tot zich trokken. Het vor­
stelijk huis, dat persoonlijk veel aan en voor 
dezen sport gedaan had, toonde niet meer die 
persoonlijke belangstelling, ofschoon het door het 
schenken van bijdragen aan de Koninklijke Ne­

derlandsche Zeil- en Roeivereeniging toch nog steeds van belangstelling blijken gaf 
28 

ZEILEN. 

„Sperwer" Boeier 1886. 
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„Flevo" Botter 1888. 

en geeft, terwijl de gemeenten, die vroeger in dit opzicht het vorstelijk voorbeeld 
volgden, in de latere jaren hiermede braken. 

In 1S79 gaf het overlijden van Z. K. H. Prins Hendrik den sport, waarvoor 
Z. K. II. zooveel gedaan had, een gevoeligen 
slag, en werd in 1880 de doorhem opgerichte 
eerste Nederlandsche Zeilvereeniging, de bo­
vengenoemde Koninklijke Nederlandsche Jacht­
club, door gebrek aan de noodige belangstelling 
opgeheven. 

liet gebrek aan goede jachthavens tot-
veilige berging der jachten, deed zich te Am­
sterdam, weleer het centrum van dezen sport, 
meer en meer gevoelen en zoo werkte alles 
mede, om de niet onbelangrijke jacht vloot tot 
enkele verspreide exemplaren terug te brengen. 
Dit ging tot 18S5 toen de Zeilv. »Het Y< 

opgericht werd, die de oorzaak was, dat de sport met nieuw leven bezield werd en 
tan minste voor zooverre Amsterdam betreft zich weder verheffen kon en een nieuw 
tijdperk van bloei tegemoet ging. Deze vereeniging wilde het van oudsher bekende 
Admiraalzeilen weder doen opleven en slaagde daarin in de eerste jaren van haar 
bestaan zeer goed, echter bleek dit niet van duur, en in de laatste jaren, worden 
alleen nog af en toe flauwe pogingen gedaan, die echter van geen belang meer 
zijn. De Vereeniging deed echter meer, zij richtte een haven op aan den Wester-
doksdijk tot goede berging van pleizierjachten en dit was tot op heden een volkomen 
succes. De jachtvloot nam ras weder in talrijkheid toe, zelfs zoo, dat de jaclit-
haven te klein werd en in 1890 de Koninklijke Nederlandsche Zeil- en Roeivereeniginy, 
die van 1885 af de gastvrijheid der Zeilvereeniging »Bet Y«, genoten had, ge­
noodzaakt was een eigen haven interichten, door de zich steeds uitbreidende 
jachtvloot harer leien. Amsterdam had dus, daar inmiddels de Amsteljachthaven 
een nieuwe rustplaats aan den Omval had gevonden, weder drie jachthavens, die 
op het einde dezer eeuw nog bestaan en waarvan vooral die der Zeilvereeniging 
»Jfet Y< zich in bloei mag verheugen. Daar de omstreeks 1890 aan de vloot 
toegevoegde jachten, over het algemeen te groot bleken te zijn voor onze meer-
endeels ondiepe vaarwaters en binnenzeeën, en daardoor in verhouding van 
het er van te verkrijgen genot, te ondoelmatig, was dit jammer genoeg de oorzaak-
dat deze vermeerdering van korten duur was, en deze jachten weder langzamerhand 
van de hand gedaan werden, meerendeels naar het buitenland, waar zij indertijd 
ook aangekocht waren. Voor de kleinere jachten bleef echter de liefhebberij 
levendig en namen die steeds in talrijkheid toe, terwijl de nieuwste vindingen op 
dit gebied steeds veelvuldiger toegepast werden, waardoor het oud-hollandsche en 
friesche type meer en meer op den achtergrond gedrongen werd en langzamerhand 
verdwijnt. 
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Er bestaat geen sport, die zoo zeer als maatstaf kan dienen voor de plaats, 
die een natie onder de zeevarende natiën bekleedt, als de zeilsport. 

Waar handel en scheepvaart bloeit, verkeert deze sport in hetzelfde geval en 
omgekeerd. De eerste factor toch doet de belangstelling voor alles wat niet het 
waterverkeer tezamen hangt in uitgebreiden, kring toenemen en deze belangstelling 
komt tot uiting in den watersport in het algemeen en den zeilsport in het bijzonder. 

Met het afnemen in beteekenis als een zeevarende natie is ook onze zeilsport 
in belangrijkheid gedaald en nu tegen het einde dezer eeuw onze zeevaart weder 
toegenomen is, zijn de gevolgen voor den zeilsport niet uitgebleven. 

In het buitenland is het ook zoo gegaan en in die landen waar de zeehandel 
op hoogen trap staat of sterk vooruitgaande is, is het met den zeilsport eveneens 
het geval. Het beste bewijs, dat deze sport niet alleen van mode afhangt, maar 
dat hij een natuurlijken, krachtigen kern heeft, is wel dat hij bloeien kan in 
weerwil van de felle mededinging van stoom en electriciteit en verdere vindingen 
van een nieuweren tijd. Steeds blijft hij zijn aantrekkelijkheid voor zijn beoefe­
naars behouden en ofschoon een algemeene beoefening uit licht te begrijpen 
gronden onmogelijk is en steeds zal zijn, zoo is het voortbestaan van dezen sport 
door eeuwen heen en zijn steeds verjongd optreden een waarborg voor de toekomst 
en is de voorspelling niet gewaagd, dat de zeilsport ook door volgende tijden 

heen, zich niet door de mededinging der 
reeds bestaande en later nog uit te vinden 
takken van sport zal laten ten onder brengen. 

Het aanvaarden van het Beschermheer­
schap der Koninklijke Nederlandsche Zeil- en 
Roeivereeniging door H. M. de Koningin in 
1899 en de oplichting der Marine Jachtclub 
in 1899 geven den zeilsport opnieuw naam 
en doen de toekomst met vertrouwen tege­
moet zien, temeer daar in de buurlanden, 
zich deze sport eveneens hoe langer hoe 
meer ontwikkelt en voor de aanbrekende 
eeuw veel belooft. Onder de Yereenigingen, 
die op het einde der eeuw aan de spits der 
Yereenigingen staan, die den zeilsport be­
oefenen, behooren : de Koninklijke Neder-
landsc/ie Zeil- en Roeivereeniging en de Zeil­

vereeniging »Het Y« te Amsterdam, de Roei- en Zeilvereeniging »de Maas« le 
Rotterdam, de Zeil- en Roeivereeniging >Hollandia« te Oudshoorn, de Zaanlandsche 
Zeilvereeniging te Zaandam, de Zeilvereeniging >lekker kerk« te Lekkerkerk en de 
Marine Jachtclub te Nieuwediep, terwijl van de Friesche Zeilvereenigingen slechts 
de Zeilvereeniging »Sneek^ te Sneek van iets meer dan plaatselijk belang is. 

Zooals reeds boven gezegd, werd deze sport in het begin dezer eeuw beoefend 

„Watergeus" „Velsa" 
Kwak 1896. Hoogaarts 1893. 
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met vaartuigen van liet oud-liollandsche en frie-
sclie type, hetwelk ontleend was zoowel aan de 
Averkvaartuigen, als aan de visscliervaartuigcn, die 
de binnenzeeën bevisehten, en waren liet alle 
ronde en platbodem jachten met zijzwaarden, die 
onderscheiden werden met de namen, spiegeljag-
ten, snebben, schokkers, boeiers, botters, lioog-
aartsen, tjotters, enz. Later werden ook jachten 
gebruikt, die naar het voorbeeld van het buiten­
land gemodelleerd waren, naar de daar gebrui­
kelijke handels- en kustvaartuigen, en zoo kreeg 
men ook hier kotters, schoeners, loggers, yawls, 
kitsen, etc. Deze vaartuigen in tegenstelling met 
onze typen naar hunnen bouw »scherpe« genaamd, 
waren meeren-
deels kielvaar-
tuigen zonder 
zijzwaarden en 

daardoor voor ons land door hun te grooten diep­
gang minder geschikt. Iets anders was het, toen 
het middenzwaard uitgevonden werd, waardoor 
men scherpe vaartuigen met geringen diepgang-
kon verkrijgen, die ook voor onze wateren ge­
schikt waren en met voordeel de oudere typen 
vervingen. In 1S46 werd liet eerste jacht van 
dit tvpe uit Amerika naar hier ingevoerd, en 

«/ X ' 

wel de sloep »Nautilus*, waarvan een afbecl- „Zwerver". Middenzwaardsloep 1885. 

ding hierboven voorkomt. Dit gaf een groote 
verandering in onzen sport, en daar dit soorr, 
vaartuigen veel sneller bleek dan onze ouderwet-
sclie jachten, werden er op de wedstrijden afzon­
derlijke nummers voor uitgeschreven. Deze vaar­
tuigen vielen meer en meer in den smaak. De 
»Nautilus« werd verscheidene malen in verschil­
lende afmetingen grooter en kleiner nagebouwd 
ook meerdere jachten in dit type naar modellen 
uit den vreemde gebouwd of hier ingevoerd. Lang­
zamerhand deed zich ook de noodzakelijkheid 
gevoelen om de jachten meer en meer in klassen 
te verdeelen en daardoor een spannender en eer­
lijker strijd mogelijk te maken, waarbij in hoofdzaak 
gelet werd op het verschil in grootte. Elke vereeni-„Regina". Middenzwaardsloep 1872. 

„Nautilus". Middenzwaardsloep 1846. 
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ging, die wedstrijden hield, had echter een verdee­
ling naar eigen inzichten, die niet altijd niet de 
algemeene belangen strookte. Daarom werd in 181)0 
op initiatief van de Koninklijke Nederlandse/ie Zeil­
en lloeivereenifjing een oproeping aan de bestaande 
zeilvereenigingen gericht, waarvan liet gevolg was, 
dat de voornaamste zich aaneensloten, en onderling 
reglementen, en een meetwijze en klassenindeeling 
vaststelden, die op alle wedstrijden dezer vereeni-
gingen gevolgd werden. 

Deze overeenkomst werkte zeer gunstig en de 
voornaamste Belgische zeilvereenigingen sloten zich 
eveneens hierbij aan. 

Weldra bleek echter, dat de aangenomen 
meetwijze niet aan de nieuwere eischen kon voldoen, 
waarom in 1895 besloten werd een andere meet­
wijze en klassenindeeling aan te nemen, waarbij rekening 

werd gehouden met den 111 de vorige wijze ontoie-
kcnden factor; liet zeiloppervlak. Daar tevens ingezien 
werd, dat de nieuwe meetwijze ongeschikt was voor 
de oud-hollandsche en friesche typen werd voor deze 
een bijzondere, voor dit type goed passende meet­
wijze aangenomen. Deze veranderingen bleken goed 
te werken en ziin beide meetwiizen op het einde 

De nieuwe tijd bleek echter ook liet oude 
type aan te tasten en daar er langzamerhand 
jachten ontstonden, die belangrijke afwijkingen 
in ballast en tuigage begonnen te toonen, van 
het oorspronkelijke oud-hollandsche en friesche 
type, besloten de vereenigingen hieraan voor 
goed een einde te maken en stelden in 1899 o 
een duidelijke omschrijving voor dit type vast, 
met uitsluiting voor wedstrijden van jachten die 
daarvan afwijken. De hierachter staande afbeel­
dingen van het boeierjacht »Kampioen«, doen 
duidelijk deze verschillen in tuigage zien. Hier­
door is dit type dus voor het vervolg beschermd 

Vlieg*. Middcnzwaardsloep 1894. tegen verbastering van het eigenaardige daarvan, 

„ I rek vogel." btalen Middenzwaard-
sloep 1888. 

dezer eeuw nog 
in werking. Men 
mag aannemen, 
i  ,  • •  J dat zij vooreerst niet veranderd zullen worden. 
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liet welk een voordeel is, daar liet anders liet recht als afzonderlijk type beschonwd 
en als zoodanig behandeld te worden, verliezen zonde, en geen reden van bestaan 
meer hebben. 

Met het oog op zijn nauwen samenhang met handel en zeevaart, is de zeil-
sport zeker de nuttigste sport uit het oogpunt van volkswelvaart bezien. Tevens is het 
een der gezondste takken van sport. Niemand zal ontkennen, dat de matige 
beweging die deze sport vereischt in de frissche buitenlucht en in een volkomen 
stofvrije atmosfeer gunstig moet werken en temeer in deze tijden waar de zenu­
wen der menschheid tot liet uiterste gespannen zijn, door den feilen strijd 0111 
het bestaan en de aandoeningen, teweeggebracht door het gebruik der nieuwste 
vindingen op mechanisch gebied. liet spreekwoord zegt: »het water is een 

„Kampioen." Stalen Boeier roet afwijkend 
tuig; 1897. 

„Kampioen." Stalen Boeier met tuig volgens 
liet door de verbonden Zeilvereenigingen 

vastgestelde type 1900. 

zacht bcd« en voor een liefhebber van dezen sport is er geen grooter genot, dan 
om met zijn vaartuig, dat zich zonder geruisch en zonder schokken voortbeweegt, 
door zijn hand geleid en door zijn wil bestuurd, over de waterbanen te glijden. 
Een jacht is als een levend wezen, steeds moet de zeiler op alles letten teneinde 
het op het rechte pad te houden, de windrichting, de stroom, de mede- en 
tegenzeilers, de veranderingen in de weersgesteldheid, kortom wat niet al. Het 
water is een vijandelijk element, hetwelk bestreden moet worden en een waak­
zaam oog verlangt. Dit alles biedt zooveel afwisseling, dat het onbegrijpelijk 
is, dat deze sport nog niet meer aanhangers heeft. Weliswaar is men blootge­
steld aan de elementen, maar bij een gezond lichaam is beschutting daartegen 
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gemakkelijk te vinden en kan deze sport alleen dienen om liet lichaam te har­
den en tegen slechte invloeden van buiten onvatbaar te maken. Het gevaar, hoe 

gering ook, aan dezen sport verbonden, is iuist 
voldoende om er een aangename prikkeling aan 
te geven. Het zeilen staalt den moed en geeft 
dat zelfvertrouwen, hetwelk zoo noodig is bij 
den strijd om het bestaan. De in het dagelijksch 
leven zoo sterk gespannen zenuwen en de ver­
moeide hersenen krijgen rust, en de zeiler krijgt 
in zijn boot een gevoel van vrijheid, zelfver­
trouwen, onafhankelijkheid, en van eigen be-

,/Freia". Stalen middenzwaardkotter 1896. ^ uste kracht o\er zich, dat geen andere tak van 
sport hem schenken kan. 

Komen bij andere takken van sport bij wedstrijden hoofdzakelijk de kracht 
van spieren en longen, en vlugheid in aanmerking, bij het zeilen bekleeden deze 
slechts een ondergeschikte hoewel niet onbelangrijke 
plaats. In hoofdzaak telt hier de algeheele meester­
schap over het vaartuig, de juiste blik en de snelle 
beoordeeling om uit geringe afwijkingen van wind en 
stroom, door goed geleide oordeelkundige handelingen 
het meeste voordeel, zoo mogelijk meer dan de me­
dedinger doet, te trekken. De moed wordt beproefd 
aan liet onder de gegeven omstandigheden liet meeste 
wagen, zonder daarom roekeloos te zijn, want zoodra 
men tot dit uiterste overgaat, is bij dezen sport alles 

1  I A  1  •  •  1  1  .  •  •  1  -  -  -  -  _  verloren. Daar er bi] deze wedstrijden geen geldelijk 
voordeel is t e  behalen en er niet gewed  word t ,  geven//^ater®ells*//^t^eilzwaard-,lawl 1897. 

zij geen voedsel aan de bij enkele andere takken van 
sport zooveel voorkomende kwade praktijken en aan de 
ontwikkeling der hartstochten. Wel is waar werd in 
de eerste helft dezer eeuw, het wedstrijden meest aan 
de schippers overgelaten, maar in de laatste jaren 
stellen de vereenigingen, nadat de Zeikereemqing 
»IIet Y« er bij haar oprichting mede begonnen 
was, het sturen der jachten door liefhebbers en 
ook veeltijds liet behandelen der zeilen etc., door 
dezen verplichtend en neemt de lust alles zelf te 
doen en daardoor uit den sport al het genoegen te 
verkrijgen, hetwelk deze bieden kan, meer en meel­
de overhand. Van welke zijde ook bezien, zoo biedt 
deze tak van sport slechts voordeelen, terwijl noe-

f/'W aterlelie." Middenzwaardsloep 1 898. menswaardige nadeelen niet bestaan en is het te 
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hopen, dat deze aan ons volksbestaan zoo nauw 
verbonden tak van sport, door volgende eeuwen 
heen steeds zich in een krachtigen toestand 
moge handhaven. 

De omvang van dit werk belet ons om 
een volledige beschrijving van alle hier te 
lande in gebruik zijnde typen te geven, en 
hebben wij daarom getracht de verschillende 
typen in beeld duidelijk te maken. Jammer 
genoeg ontbreken ons opnamen van enkele typen, 
maar toch is datgene wat wij verzameld hebben, 
voldoende 0111 een juist beeld te geven van 
de ontwikkeling in model en tuigage der ver-

,Go-Ahead.' MiddenzwaarJsloep 1890. schillende tyPen' ™>g°r<ïe van ouderdom 
zijn zij gerangschikt en zal de opmerkzame 

beschouwer zich gemakkelijk een beeld kunnen vor­
men van de veranderingen van het begin tot op het 
einde dezer eeuw. De op deze photo's voorkomende 
jachten zijn met uitzondering van de »Nautilus« 
alle hier te lande gebouwd en hebben wij juist, 
omdat wij den zeilsport in Nederland behandelen 
zouden, alle afbeeldingen van jachten onzer zeilvloot, 
die uit het buitenland ingevoerd zijn, achterwege 
moeten laten. Vele der op onze platen voorkomende 
jachten bestaan nog, ofschoon enkele natuurlijk reeds 
een eerbiedwaardigen ouderdom bereikt hebben. De 
bijgevoegde jaartallen zijn ongeveer die, waarin zij 
gebouwd werden en vormt liet geheel een bijna 
volledige staalkaart der in deze eeuw hier te lande 
gebruikte vaartuigen ten dienste van den zeilsport, 
die in het land zelf gebouwd en ontworpen zijn. 

„Louiloli.'' Kielsloep 1900. 

Amsterdam. >ZEILER.« 
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