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]\Iet tjalken, die voor liet skfrts-
jesiJen worden gebruikt, kan
prachtig gevaren worden, zoals ook
uit deze verleden jaar bij Stave-
ren gemaakte foto blijkt. Met deze
schepen kan een flinke snelheid
worden behaald. Een tjalk is ech-
ter gebouwd om er vracht mee te
vervoeren en is niet bedoeld als
wedstrijdschip. Een wedstrijdzei-
ler 'zal dus geen tjalkje moeten
kiezen; aan toervaarders daarente-
gen biedt zo'n scheepje heel veel

vaargenot.
(Foto J. D. de Jong)

ZEILEN is een fascinerende sport.
Een prachtige vorm van actieve re-
creatie, zouden de planologen zeg-

gen. Maar om met plezier te kunnen
zeilen heb je een goed schip nodig. Een
goed schip, dat wil zeggen niet alleen
een boot die kwalitatief in orde is, maar
vooral ook een schip dat naar type, af-
metingen enzovoort voldoet aan het ge-
bruik dat men ervan wil maken. En
hier beginnen dan meteen al de proble-
men, want er zijn zeer veel typen van al-
lerlei vorm en afmetingen. Er moet een
keus worden gemaakt.

Kiezen is moeilijk. Dat is ook het ge-
val met het kiezen van een schip. Dit
blijkt al dadelijk uit de lectuur die er
over dit onderwerp is. Het onvolpre-
zen boek "De Zeilsport" wijdt er een
heel hoofdstuk aan. En zelfs als het ter-
rein beperkt wordt tot de ronde- en plat-
bodemschepen, dan nog blijft het maken
van een verantwoorde keuze een zaak
die serieus moet worden aangepakt. Een
vroegere minister-president van Frank-
rijk had als lijfspreuk: ••Gouverner c'est
choisir". Met enige variatie zou men
kunnen zeggen: het plezier van het va-
ren hangt af van een juiste keuze van
het schip.

Zo is het telkens weer merkwaardig
te horen waarom onze zeilvrienden dit
of dat schip hebben gekozen. Het is de
mooie lijn, de snelheid of de ruimte die
de doorslag blijkt te hebben gegeven,
doch maar zelden komt er iemand met
een logisch en in alle onderdelen door-
dacht verhaal. Bij de bezitters van ron-
de en platbodemjachten is dat niet an-
ders. Enerzijds zijn deze zeilers zeer
praktische mensen, die een schip hebben
gekozen dat in de praktijk van vele ja-
ren op het Nederlandse water is ont-
wikkeld en dat dientengevolge voor dit
water bijzonder geschikt is. Anderzijds
blijken ook zij somtijds hun keus voor-
namelijk te hebben gemaakt op grond
van gevoelsoverwegingen. En dat is geen
wonder, want de sport die zeilen heet
spreekt zeer sterk tot de verbeeldings-
kracht.

Romantiek
Een verlangen naar de romantiek van

voorbije jaren en een onbewust verzet
tegen de gestroomlijnde maatschappij
van heden vormen vaak factoren, die
meehelpen bij de keuze van het schip.
Het wil dan wel eens gebeuren dat de
zuiver verstandelijke argumenten wat op
de achtergrond raken en dat iemand een
schip kiest, dat voor hem uiteindelijk
toch minder geschikt is. Een "schat"
van een scheepje kan een slechte zeiler
zijn. Een vaartuig dat in alle opzichten
geschikt is voor het IJsselmeer is vaak
een onding voor iemand die ermee op
veel kleiner water gaat varen.

Daarom zouden wij iedereen, die
overweegt een bepaald schip te kopen,
willen adviseren: blijf reëel; bekijk het
schip met een koel oog; taxeer zijn
pro's en contra's, want van een ver-
standige keuze hangt veel af. Koop geen
duurder schip dan u kunt betalen en let
daarbij ook op de steeds terugkerende
kosten van onderhoud, liggeld, verzeke-
ring enzovoort. Koop geen rommel, daar
hebt u alleen maar verdriet van.
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Laat de verkeerde keuze die sornmi-
gen maakten voor u een aansporing zijn
het beter te doen. Als waarschuwing
hoe het niet moet, vermeld ik twee
voorbeelden van zo'n verkeerde keuze.
Met het eerste voorbeeld maakten wij
kennis in de haven van Culemborg,
toen daar een pracht van een tjalkje
's avonds legen etenstijd vakkundig werd
afgemeerd. Later, nadat wij als "platbo-
demers" hadden kennisgemaakt, bewon-
derden wij het schip nauwkeuriger. Dit
scheepje was werkelijk een lust voor het
oog, ook al stond er een relatief nogal
klein tuig op en al waren ook de zij-
zwaarden ietwat aan de kleine kant.

Toen de verhalen over het schip los-
kwamen, bleek dat de schipper toch wel
erg teleurgesteld was over de zeileigen-
schappen. Hij kon er naar zijn zin niet
hoog genoeg mee aan de wind zeilen en
de snelheid was hem bar tegengevallen.
Alras bleek tevens dat hij een volbloed
wedstrijdzeiler was, die geregeld op wed-
strijden was uitgekomen. Na zijn trou-
wen was er van zeilen weinig meer ge-
komen. Er kwam gezinsuitbreiding en zo
verliepen er jaren waarin hij weinig meer
gevaren had, Toen hij tenslotte vorig jaar,
zoekend naar een geschikt scheepje voor
zijn gezin, dit tjalkje had gezien, was het
liefde geweest op het eerste gezicht. Zijn
bod was te laag, maar hij kwam terug
en na diverse onderhandelingen werd
hij de eigenaar. Groot was het eerste
enthousiasme, des te zwaarder later
de deceptie.

Deze man had een fout gemaakt. Hij
had zich moeten realiseren dat dit tjalk-
je een - overigens wonderbaarlijk -
compromis was tussen zeilcapaciteiten
en laadvermogen. Ieder schip is een
compromis, maar hij, de wedstrijdzeiler,
had moeten bedenken dat dit compromis
in zijn geval te veel ten voordele van het
laadvermogen was beslecht. Hij wist nog
niet wat hij ging doen. Waarschijnlijk
verkopen, maar hij had er veel aan ver-
timmerd.

Muiterij
Het tweede voorbeeld gebeurde zo

gezegd naast onze deur. Een van onze
buren, ook een platbodementhousiast,
had allang plannen tot aanschaf van een
scheepje. Het schip dat hij kocht zou iets
heel bijzonders worden. Op een dag
kwam hij uitgelaten thuis. Hij had een
Staverse jol gekocht, werkelijk een impo-
merend exemplaar van oud scheepsma-
kersambacht.

Ook hier werd echter een kapitale
fout gemaakt. Want wat wil het
geval? Het gezin van onze goede buur
bestond uit man, vrouwen vier levens-
lustige kinderen tussen twee en twaalf
jaar, die in hun jonge leven geen van
allen nog ooit tien minuten achter el-
kaar rustig hadden gezeten (de kinderen
wel te verstaan).

Nu is een Staverse jol onder bepaal-
de omstandigheden een best schip, maar
naar verhouding nogal kort en breed zo-
dat er meestal weinig kuip overschiet.
Ook hier was er maar een kleine kuip
die het hele gezin, ook met veel passen
en meten, maar nauwelijks kon bevatten
en die maar weinig bewegingsvrijheid
toeliet. Tot overmaat van ramp bleek



ook de kielbalk nogal eens een beletsel
om dicht aan de wal te komen of om
droog te vallen (er werd gevaren in de
omgeving van de Biesboseh), zodat de
jeugd te weinig aan wal kon worden ge-
zee om daar eens uit te draven. Gevolg:
muiterij. De aanschaf van een stevige
bijboot, die de kinderen naar een aan-
lokkelijk strandje kon vervoeren, her-
stelde weliswaar enigszins de vrede, maar
het geheel bleek uiteindelijk toch niet de
oplossing. De fout van deze buurman
was dat hij ~bij de keuze van het type
vaartuig geen rekening had gehouden
met het aantal en de geaardheid van zijn
bemanning. 'ook dit schip is nu te koop.
Jammer.

Belangrijke punten
Het is duidelijk dat er bij de keuze

van het schip op een aantal factoren
moet worden gelet, wil de aanschaf geen
terleurstelling worden. En aangezien die
teleurstellingen nog te vaak blijken voor
te komen, kan het geen kwaad nog eens
enkele van ".die overwegingen op te
sommen. Een ieder moet er voor zich-
zelf waarschijnlijk nog wel een paar aan
toevoegen die voor hem in zijn speciale
geval bovendien nog van belang zijn.
Hier komen ze dan:

1. het water. waarop wordt gevaren
Groot verschil maakt het immers of

er bijvoorbeeld gevaren wordt in Zee-
land of op de Kager plassen. Welke ma-
te van zeewaardigheid is vereist? Is er
eb en vloed? Moet het schip kunnen
droogvallen? Is een zelflozende kuip ge-
wenst?

2. de soort bemanning
Het voorbeeld van de genoemde buur-

kinderen is duidelijk. Ook de vrouw des
huizes spreekt een woordje mee. Is zij
erg op comfort gesteld? Is zij sportief
of niet? Kan zij zich eventueel behel-
pen?

3. het aantal bemanningsleden
De minimaal noodzakelijke ruimte

wordt hierdoor vrijwel steeds bepaald.
Wie met een klein gezelschap vaart heeft
meestal een ander schip nodig dan die-
gene die met een groot gezelschap van
wal steekt. Hij die een grote botter vaart
moet meer en steviger handen aan boord
hebben dan de eigenaar van een klein
kajuitschouwtje.

4. de zeileigenschappen
Degene die snelheid, wendbaarheid

enzovoort een hogere prioriteit op zijn
verlanglijstje heeft gegeven dan de ruim-
te, zal het niet moeten zoeken in de
schepen van de voormalige vrachtvaart,
tjalken en aken. Hij realisere zich ook
dat hij een klein beetje een sentimenteel
mens is en dat die zalmschouw, die er zo
allemachtig aardig uitziet, minder goed
zeilt dan hij eigenlijk wenst. Daarentegen
zal degene, die stahoogte in de kajuit
en veel comfort bovenaan op zijn ver-
langlijstje heeft staan, tot een geheel an-
dere keus moeten komen.

Ik geloof wel dat dit de vier punten
zijn, die in het bestek van dit artikel het
meest van belang zijn. Daar tussen door
spelen natuurlijk nog andere een rol.
Men raadplege de op dit punt bestaande
litteratuur.

Schema
Wat de ronde en platbodemschepen be-

treft die thans normaliter in de plezier-
vaart worden gebruikt, heb ik - om zo
concreet mogelijk te zijn - tenslotte een
lijst opgesteld, waarin ik die al naar hun
bruikbaarheid in groepen heb ingedeeld,
daarbij het gevaar lopend - ik weet
het - dat ik allerlei reacties krijg van
mensen, die het niet met mij eens zijn,
omdat nu juist hun schip ....

Ik heb daarbij als grote scheidslijn
aangehouden de vroegere vrachtvaart te-
genover de zeilvaart, al is er uiteraard
bij de vissersschepen ook sprake van een
compromis, namelijk tussen zeilen en
vissen. Het lage achterschip bijvoorbeeld
van de vele vissersschepen is daarvan een
typisch uitvloeisel.

1. vrachtvaart
Schepen met zeer veel ruimte. Zeilei-

genschappen zouden beter zijn, indien
geen concessies moesten worden gedaan
aan het vermogen om lading te vervoeren.
Bij uitstek geschikt voor mensen die veel
comfort wensen.

Voorbeelden: tjalk, aak.

2. zeilvaart
a. Kajuitschepen in de eerste plaats

bestemd voor de Zuiderzee en de Zeeuw-
se- en Zuidhollandse stromen. Variëren-
de zeileigenschappen: meestal goed tot
zeer goed, behalve bij de Staverse jol
(take it easy). Zij eisen een flinke be-
manning. Kunnen lange tijd met vast-
gezet roer in een bepaalde koers door-
varen. Soms te weinig wendbaar op
kleiner water.



Rechts: de boeier Fr iso
van mr. R. U. E. van der
Lande uit Helmond, een
sierlijk schip, dat geschikt
is voor de meren en grote

rivieren.
(Foto's Oppenheim)

Linksnnder: een drietal Sta-
verse jollen in een wed-
strijd. Onder bepaalde om-
standigheden is de Sta ver-
se jol een best schip. Het
biedt de opvarenden echter
weinig bewegingsvrijheid.

Voorbeelden: blazer, bons, botter,
hengst, hoogaars. lemmeraak, pluut,
schokker, Staverse jol, Tholense schouw,
Vollenhovense bol en de zeeschouw.

b. Kajuitschepen geschikt voor IJsel-
meer en Zeeuwse stromen, zowel als
voor kleiner water. Zeileigenschappen
als boven, echter met betere wendbaar-
heid en hanteerbaarheid. Voorbeelden:
kleinere schepen uit groep a en sommige
grote schepen uit groep c.

c. Kajuitschepen geschikt voor de me-
ren en de grote rivieren (met enige be-
'perkingen ten aanzien van sommige klei-
nere scheepjes, zoals bijvoorbeeld de klei-
nere boeiers). Zeileigenschappen zeer
goed, behalve van de zalmschouw. (Ik
bedoel niet de V a h a I i a, want die
zeilt best. Deze zalmschouw hoort trou-
wens gezien de afmetingen waarschijn-
lijk in groep b).

Voorbeelden: boeier, grundel, Friese
schouwen de zalmschouw.

d. Open schepen, geschikt voor de
meren en de kanalen.

Voorbeelden: tjotter, Fries jacht en de
Friese schouw.

Kies met overleg
Als ik dit overzicht bekijk, weet ik

nauwkeurig naar welke groep mijn ei-
gen voorkeur uitgaat. Maar dat wil niet
zeggen dat ik de keuze van een ander
onjuist zou moeten achten. Ik weet van
een groep studenten, die een prachtige
oude botter bezitten. Voor mij een te
groot, maar voor hen een ideaal schip.
Ik weet van een gezin dat een klein
boeiertje heeft. Ik geloof dat de eigenaar
het zich persoonlijk zou aantrekken als
iemand iets kwaads van zijn schip zou
zeggen. En eerlijk gezegd iedere keer dat
ik het zie ben ik onder de indruk van
dit wonderlijk stukje schoonheid.

Maar welaan, ik heb mijn mening ge-
zegd en daarbij een schema gegeven. In-
tussen is er niet zoiets als een schip dat
ideaal is onder alle omstandigheden. Ge-
lukkig maar, want anders zou de interes-
sante verscheidenheid van ronde en plat-
bodemjachten spoedig verdwijnen. Eén
ding moet de toekomstige schipper echter
uitmaken, namelijk: "Wat verlang ik van
mijn schip". En laat hij dat secuur doen.
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Daar hebben hij en zijn bemanning recht
op en daar heeft tenslotte ook het schip
recht op.

In het vorenstaande is louter uitgegaan
van de bruikbaarheid van het schip. Ik
zie niet voorbij aan het alom gewaardeer-
de werk van het "Stamboek", dat de
schoonheid van de Oud-Hollandse sche-
pen tracht te bewaren, hetzij in de vorm
van de restauratie van oude schepen het-
zij op andere wijze. Schoonheid en bruik-
baarheid ziet men soms wel als tegenstel-
lingen, doch het is zo, dat datgene het
best bewaard blijft, dat overeenkomstig
zijn aard en bestemming wordt gebruikt.
Dat is het geval bij gebouwen. Dat is
ook zo bij schepen. Wie het geld voor
de restauratie van een oud schip ervoor
overheeft, hij doet een goed werk.

Doch ook voor hem blijft de keuze
van het type belangrijk, tenzij het hem
alleen maar te doen is om te behouden,
niet om te gebruiken. Maar dat is eigen-
lijk meer iets voor een museum. Tussen
twee haakjes, gaat u er eens heen, naar
Enkhuizen; het is er nu een mooie tijd
voor.


