
De Enkhuizer bol opnieuw
ontdekt

Tekst en foto's: Jan Kooijman. Tekeningen: J.K. Gipon

Er varen nog bijna vijftig Enkhuizer boljachten rond. Vijftien naar een
Gipon-ontwerp met een lengte van zeven meter over stevens, dertig met
een lengte van 7,35 meter en een geringer aantal van and ere afmetingen en
herkomst. Henk de Graaf ste!de onder de tite! 'Klein maar dapper' over
deze schepen een boek sarnen, dat op 15 juni in Enkhuizen werd
gepresenteerd. Zo'n zeventig eigenaren en vroegere eigenaren van een
Enkhuizer bol waren daarbij aanwezig. De bol opnieuw ontdekt! Jan
Kooijman, die als geen ander de Enkhuizer bol kent, beschrijft voor
Spiegel der Zeilvaart dit gemakkelijk hanteerbare scheepje.

Over de betekenis van het woord bol-
letje is men het niet eens. Sommi-

gen verklaren het woord uit de ronde
vorm van de scheepjes. Een andere en
waarschijnlijk juistere verklaring wijst
erop dat het woord bollen in het oud-Ne-
derlands slaat op verkleinen. Een bol zou
aldus een klein vissersschip zijn, kleiner
van afmeting dan botters en schokkers.

Historie
Zo hadden de meeste Zuiderzeeha-

vens elk hun eigen type kleine vissers-
vaartuigen, goedkoper dan hun grote
broers en geschikt voor een kleine be-
manning. Zo kennen we nogWieringer,
Makkumer, Workumer, Vollenhover en
Enkhuizer bollen. Misschien zijn er nog
wel meer typen geweest waar we het be-
staan niet van weten. Ze leken allernaal
op elkaar, maar hadden toch hun on-
derlinge verschillen, voortkomend uit
de plaatselijke omstandigheden, het ge-
bruik en traditie. Men zegt dat het ver-
schil in thuiswater voor de scheepjes van
de Oostwal wat grotere en meer zee-
waardige exemplaren opleverde, zoals
bijvoorbeeld de Vollenhovense bol. Het
was daar door de heersende westenwind
meestal lager wal, war resulteerde in
meer waterverplaatsing en in meer leng-
te over stevens tot een meter of tien. Van
de Enkhuizer bollen die konden pro-
Iiteren van de hoge wal, lag de lengte
over stevens meestal tussen de zeven en
acht meter, al meet men niet gering den-
ken over de taken, die deze vaartuigen
in het noordelijk deel van de toenmali-
ge Zuiderzee te vervullen hadden.

Namen
De naam die aan de schepen werd ge-

geven sloeg soms op de thuishaven,
soms op de plaats waar ze werden ge-

bouwd, of zelfs op het gebruik waarvoor
ze bestemd waren. Zo was een groep
Wieringer bollen zo genoemd omdat ze
in Wieringen hun thuishaven hadden.
Ze had den echter in Makkum, Enkhui-
zen ofWorkum gebouwd kunnen zijn,
want Wieringen had geen eigen wer].

Er werd op diverse vissoorten gevist,
zoals op haring, ansjovis en bot. Een fa-
voriete bezigheid was blijkbaar het vis-
sen op paling, want de Enkhuizer bol-
len werden door de vissers vaak eelboot
of aalboot genoemd. Ook andere bena-
mingen, zoals visaak, kwamen voor. Op
de werf van Stape1werd in 1913 een ij-
zeren visaak van 7,30 meter gebouwd
voor visser Van Wee1de. Het scheepje,
dat beschouwd wordt als een Enkhui-
zer bol, werd echter volgens de werfte-
kening aangeduid als boeieraak Het
staat thans ingeschreven in het Starn-
boek als 'Breebanck'.

Van de voorgangers in hout is weinig
bewaard gebleven Het museum in Enk-
huizen bezit een houten visaak van 7,68
meter over stevens, die als Wieringer bol
- WR 78 - wordt betiteld. Het schip is
dus van ongeveer gelijke afmetingen als
de 'Breebanck'. De vorm van de beide
schepen is niet geheel identiek, maar ze
vertonen toch dezelfde karaktenrekken.

Heel bekend is de als jacht gebouw-
de en als Wieringer bol te boek staande
'Eudia' van de heer Huitema, de eerste
secretaris van de stichting Stamboek. De
'Eudia' heeft een lengte over stevens van
7,60 meter en is een rondbodem. Zoals
dat een jacht toekomt, heeft het schip
van de bouwer een grotere sierlijkheid
meegekregen, maar het is net als de twee
vorige schepen een tamelijk zwaar en
breed schip met een grote holte.

Behalve de genoemde schepen ken ik

I
T

Henk de Graaf, van 1987 tot 1993
eigenaar van zeven meter Enkhuizer
bol 'BolleBertha', spoorde alle eige-
naars en oud-eigenaars van Enkhui-
zer bollen op en vroeg ze de levens-
loop van hun schip op te schrijven.
Na een algemeen historisch per-
spectief volgt een kroniek van veer-
tien 7 meter bollen en eenendertig
7.35 meter bollen. Het is interessant
te lezen waar het vaargebied ligt,
welke tochten er zijn gernaakt, hoe
de zeilvoering is en hoe de beman-
ning is samengesteld. Ten slotte zijn
de artikelen die eerder onder de
kop 'Schaepachtigheden' in de Wa-
terkampioen werden gepubliceerd
door John Brakele en geillustreerd
door jan Dirk van Exter, opgeno-
men. Voor liefhebbers zijn er nog
enkele exemplaren te koop bij de
auteur, Henk de Graaf, Bloemen-
daallaan 18, 3771 HV Bameve1d.

De zeven meter
Enhhuizer bol
'Bolle Bertha' van
defamilie De
GraaJ.

Klein maar dapper
Kronieken der stalen Enkhuizer
bollen tot 1993
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geen andere overgebleven vertegen-
woordigers van het type. Wel zijn er ten
slotte nog wat schaarse albeeldingen en
foro's. In het Scheepvaanmuseum te
Amsterdam worden de werfboeken van
de werf Stapel bewaard. Onderzoek al-
daar leverde geen aanvullende gegevens
op.

Of de naam nu Enkhuizer ofWierin-
ger bol moet zijn, het gaat steeds om
schepen met dezelfde familietrekken.

In 1963 fotagrafeerde ik in de haven
van Spakenburg een schip van de Wie-
ringer respectievelijk Enkhuizer sche-
pen-Iamilie. Op de achtergrand zien we
nog juist de werf van Nieboer en een
paar boners. Het scheepje op de voor-
grand is duidelijk kleiner. De staat
waarin het verkeert doet vermoeden,
dat het al in handen van watersporters
is overgegaan en als er niet gauw wat
aan gebeurt, is de kans van overleven
klein.

Lijnentehening van
de visaah 'Bree-
banch' uit 1913.

Wieringer bol in de haven van Spakenburg
in 1963.

Zeiltekening en /ijnentehening van de als
jacht gebouwde 'Eudia'.
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Rood of plat
AIs we het over rand of plat hebben,

wordt wel eens een algemene regeI ge-
hanteerd: een aak (Lemsteraak bijvoor-
bee Id) is rand, maar een bol heeft een
plat vlak (de Vollenhover bol bijvoor-
beeld). Deze regel gaat echter niet op als
men denkt aan de Wieringer bol 'Eudia'
die rond is, of aan de Wieringer aken
die alle een plat vlak hadden.

De Wieringer aak was, met een Ieng-
te over de sievens tussen bijna elf en
twaalf meter, een veel grater schip dan
de Wieringer of Enkhuizer bot In ui-
terlijk voorkomen hadden ze wel een ze-
kere overeenkomst met de kleinere bol-
letjes - de werven waren vaak dezelfde
- maar het waren tach heel andere sche-
pen Dat moest ook wel, want ze waren
voor een ander gebruik bestemd. Een
belangrijk deel van hun taak bestond uit
het vissen van schelpen en wier in on-
diep water, met specilieke consequen-
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ties voor rompvorm en tuigage.

Waren de Enkhuizer of Wieringer
bollen nu ronde schepen of had den ze
een plat vlak? Gipon doet daarniet theo-
retisch over. Hij zegt: "Rend of plat kon
varieren. De vissersscheepjes hadden
meestal een plat of nagenoeg plat vlak.
Dat was goedkoper en ook makkelijker
voor het inbouwen van de bun. Aan een
jacht mocht meer geld worden besteed,
zodat rondbouw daar meer voor de
hand lag." Deze conclusie komt overeen
met het nagenoeg platte vlak van het vis-
sersscheepje van het museum in Enk-
huizen en met de ronde spantvorm van
de als jacht gebouwde 'Eudia'.

De 'Cadans'
In 1964 ontwierp Gipon voor Kooij-

manJachtbouw te ZwiJndrecht de 7 me-
ter Enkhuizer bol 'Cadans', De opdracht
bestond uit het tekenen van een scheep-

je met ronde boegen, geschikt voor een
bemanning van vier personen, bijvoor-
beeld een gezin van man, vrouwen twee
kinderen. De accommodatie moest vier
slaapplaatsen bevatten, een apart voor-
onder, een aparte toiletruimte, een
kombuisvoorziening en een zelflozen-
de kuip met binnenboordmotor. Het
scheepje moest fraai van lijn zijn, maar
beperkt van afmetingen vanwege de
prijs.

Gipon koos voor het type Enkhuizer
bol omdat hi] daarin het best de ver-
schillende eisen kon verwezenlijken.
HiJ kende het type heel goed Zijn zwa-
ger Hein Kersken jr. had namelijk voor
de oorlog op de Westeinder Plas een
Enkhuizer bo1. Het was een houten vis-
sersschip, dat voor recreatievaart ge-
schikt was gemaakt. De bun was ver-
wijderd en de tuigage was hersteld en
verbeterd. Gipon was bij de restauratie
behulpzaam geweest en kende vorm en

2' [!\V(
::/4f;0:;;·1JI

Lijnentekening van
de zeven meter
Enkhuizer bol
'Cadans',

Onder: De voor-
oorlogse houten
Enkhuizer bol van
Hein Kersken jr.
op de Westeinder
(f0(0 G ipon).

Links: Indeling van een
zeven meter Enkhuizer bo!.
Zie onder meer de twee-
persoons kooi in het voor-
onder.
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De 'Cadal1s' ol1der
zeil il1 1965. Het
voorzeil wordl op
eel1 Jokkebool11 ge-
varen.

De ol1twerper is nu
ruil11 il1 de lachlig.
Hier ziel1 we hel11
op jeugcliger leeJ-
lijcl, geJotograJeercl
voor zijl1 ontwerp
op de H1SWA il1
1965.

afmetingen nauwkeurig. Daarom was
hij in staat het originele karakter van de
Enkhuizer bollen aan de 'Cadans' mee
te geven

Bouw en constructie van de
Cadans

De bouw van de romp werd opge-
dragen aan Willem van der Torre, eige-
naar van Jachtwerf Delta in Brielle. De
albouw gebeurde door Kooijman Jacht-
bouw te Zwijndrecht. Gipon had de 'Ca-
dans' getekend met een plat vlak, zoals
hij die had aangetroffen in de houten
bol van zwager Kersken. Dat was ge-
makkelijk bij het bouwen en ook gun-
stig voor het interieur, waarbij het plat-
le vlak van dikke staalplaai als
'loopvloer' kon dienen. Om de kajuu zo
ruim mogelijk te houden kreeg het
vooronder een tweepersoons dwars-
kooi. Het scheepje was daarvoor in de
kop juist breed genoeg. In vergelijking
met lengte-kooien scheelde dat een aan-
tal decimeters, die ten goede konden
komen aan de kajuit Achter het voor-
onder kw amen de toiletruimte en een
hangkast tegenover elkaar. Daarna
kwam de kajuu, die voor dit kleine
schip verrassend ruim was. De sta-
hoogte was beperkt, circa 1,50 meter,
met onder het schuifluik bij de kombuis
een hoogte van circa 1,65 meter. Als

hulpmotor werd gekozen voor een
tweecilinder 10 pk Albin benzinemo-
tor, die juist onder de zelflozende kuip-
vloer kon blijven. De dieselmotoren uit
die tijd waren nog te zwaar en te hoog.

lk ben er nog steeds verbaasd en ge-
lukkig over als ik eraan denk welk een
mooi en evenwichtig scheepje er op
deze wijze is ontstaan. De kennis en
kunde van de ontwerper verdienen
hiervoor naar mijn mening alle lof.

De 'Cadans' werd geexposeerd op de
HISWA van 1965 en was daar het eer-
ste naoorlogse stalen platbodernjacht.
Er was direct grote belangstelling voor.
Naar het voorbeeld van de 'Cadans' wer-
den nog veertien andere zeven meter
Bolletjes gebouwd, waarvan de meeste
cascc's werden gemaakt door jachtwerf
Delta te Brielle.

zo goed had voldaan. Het ontwerp
waarmee Gipon voor de dag kwam,
week in zoverre iets af van de 'Cadans'
dat het vlak wat smaller was met meer
afgeronde kimmen. Overigens was cle
vorm nagenoeg gelijk aan clie van cle
'Cadans'.

Vervolgens is bij Kooijman en De
Vries in Deil ongeveer gelijktijdig een
aarual 7,35 meter bolletjes gebouwd.
We noemen de 'Holle Bol1e Gijs' voor
de familie De Groen, de 'Straetvaarder'
voor cle familie Rutten en de 'Clasina
Margaretha' voor de familie Struyck.
Sommige werden geheel op cle werf af-
gebouwcl, andere waren bestemd om
door de eigenaren zelf le worden ge-
completeerd.

lo herinner ik mij het schip van de
familie Struyck als een casco dat in wel
zeer rudimentaire staat, varencle van cle
werf vertrok voor cle lange tocht naar
Groningen, waar het zou worden afge-
bouwd. Het kajuitdak was een stuk
plastic. Bij wijze van binnenbetimme-
ring was het hele vlak van voor tot ach-
ter bedekt met een dikke laag hooi, clie
cliencle als zit- en slaapplaats. Op cle
Enkhuizer-bollendag injunij1. hebben
de heer en mevrouw Struyck (thans in
cle tachtig) aan de hand van een dia-pre-
sentatie uitvoerig verslag gedaan van dit
avontuur en cle daarop gevolgde af-
bouw.

In clezelfcle serie zaten nog twee bij-
zondere schepen, namelij k cle 'Doffer en
Duif van de familie Hekman en de 'Ma-
ria Lotte' van de familie Sluis. Hekman
is beeldhouwer en Sluis is schilcler. lij
bouwclen hun schip zelf af, op een van
hen le verwachten artisueke wijze met
een heel bijzonclere betimmering. Voor
cle kleuren van het schilclerwerk weken
zij af van het eeuwige wu dat lot clusver
voor jachten gebruikelijk was, een sys-
teem dat later door ancleren werd nage-
volgcl. Zo kreeg bijvoorbeeld cle 7,35
meter bol 'Drie Gebroeders', die eerst
cloor ondergetekencle en later lange ja-
ren cloor de Heel' Mentink is gevaren,
een berghoui van Belgisch bruin, daar-
onder zwarte zijden en daarboven een
lichtgroen boeisel. Het interieur werd
gemaakt van blank grenen in plaats van
het veel donkercler mahonie. De 'Drie
Gebroeclers' vaan momenteel in Dene-
marken.

Veel eigenaren van een 7,35 meter
Enkhuizer bol hebben hun schip heel
lang gehouden. De familie De Groen en
de familie Sluys bijvoorbeelcl hebben
hun schip nog steecls, dat is inmiddels
al bijna clertigjaar. Hetzelfde gelclt voor
de zeven meter bolletjes. De familie Van
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Er moesten clestijcls bij cle bouw van
cle eerste Enkhuizer bolletjes allerlei
vragen voor de eerste maal beantwoord
worden. lo onder meer de vraag: over-
naads of gladboordig? Wij hebben claar
uitvoerig over gesproken en hebben
tenslotte gekozen voor gladboordige
bouw. Wij recleneerden clat de houten
vissersschepen die als voorbeeld dien-
den, karveel en niet overnaads waren
gebouwd. Ook was het lassen van de
stalen platen tegen elkaar en niet over
elkaar meer in overeenstemming met de
voor dit materiaal gebruikelijke con-
structiemethode. Toen later het Stam-
boek een voorkeur (geen voorschrift)
uitsprakvoorovemaadse bouw, zijn wij
voor cle latere schepen daartoe overge-
gaan.

Een afwijking met de legenwoordige
bouw was ook het ontbreken van een
kuipreling. Wij hebben toen wel over-
wogen die te maken, maar vonden ten-
slotte dat wij dat niet moesten doen om-
dat de oorspronkelijke schepen dat ook
niet hadden. Het was een wel erg prin-
cipieel standpunt dat geen stand heeft
kunnen houden in de latere vaarprak-
tijk. Een stalen kuipreling van beschei-
den hoogte is voor kleine schepen een
heerlijke steun in de rug en ook een niet
te verwaarlozen veiligheidsfactor. Voor-
al dat laatsre heeft de doorslag gegeven
waarom zo'n kuipreling thans gebrui-
kelijk is geworden

Enkhuizer Bol 7,35 m
Al spoedig kwam er vraag naar een

iets groter schip. Om aan deze wensen
le voldoen werd aan Gipon het verzoek
gedaan een 5% grotere versie te teke-
nen, die verder nagenoeg gelijk zou
moeten zijn aan de 'Cadans' omdat cleze



Inhchling van de 7,35 meter bo/met hoehbanh.

Zeilteilening Will de 7,35 meter Enhhuizer bol.
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Schaick bijvoorbeeld is al meer dan der-
tig jaar eigenaar van hun 'Olleke Belle-
ke'.

In totaal zijn er van de 7,35 meter
Enkhuizer bol ruim derug stuks ge-
bouwd. Het schip was Ilink wat grater
dan de zeven meter. Een lengte van 35
centimeter lijkt weinig, maar voor een
klein schip isdat meer dan menzou ver-
wachten. Het gaat namelijk om lengte,
breedte en holte te zamen. De water-
verplaatsing bedroeg dan ook ruim een
halve ton meer; de siahoogte in de ka-
juit was 1,65 meter en onder het schuil-
luik bij de kornbuis 1,75 meter.

Door de hogere Jigging van de kuip-
vloer kon een 1weeci linder d ieseltje
word en ingebouwd, zodat niet behoel-

de te worden leruggegrepen op een ben-
zinemotor.

De zwaarden van de 7,35 meter bol
kregen een tussenvorm tussen de lange
zeezwaarden en de korte brede boeier-
zwaarden, zoals destijds ook was ge-
beurd bij de 'Eudia'. Op deze wijze blij-
yen ook de randmeren en Friesland
aantrekkelijk zeilwater.

aarmate de welvaart in ederland
toenarn, werden ook de afmetingen van
de platbodernjachten graler. Vandaar
dat de 7,35 meter Enkhuizer Bol ver-
volgens werd verdrangen door de Vel-
lenhover bol van 8,10 en 8,50 meter,
waarvan bij Kooijman en De Vries en-
kele honderden exemplaren zijn ge-
bouwd.

1

Lijnenp/an van de
7,35 meter bol.
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Geschiktheid als jacht
Niet alle platbodemtypen hebben een

gelijke geschiktheid om als jacht te die-
nen. Neem bijvoorbeeld de botter. In de
eerste plaats zijn de afmetingen norma-
liter nogal fors, 12,50 meter en meer.
Dat betekent dat de beraalbaarheid en
de handzaamheid voor een gemiddeld
gezin niet ideaal is. Daar komt bij dat
de rampvorm tamelijk extreern is: een
erge hoge kop en een heel lage kont.
Verkleining van deze ramp geeft meteen
het probleem wat te doen met dat lage
achterschip. Bij een procentuele ver-
kleining zou het onaanvaardbaar laag
worden en een geringere verkleining
brengt de typegeirouwheid in gevaar. Er
zijn platboderntypen die zich gemakke-



Inrichting van de
7,35 meter bol met
dinette.

lijker over een grotere range van afrne-
tingen bewegen, zoals de Lemsteraak en
de Schokker. Aken van zestien meter en
van acht meter over stevens varen naast
elkaar en ook schokkers, van de grote
Noordzeeschokker tot de kleine Vol-
lenhover schokker, hebben van ouds-
her naast elkaar bestaan.

De Enkhuizer bol presenteert zich
aan degene die op zoek is naar een plat-
bodemjacht als een schip van beschei-

Het bovenste deel
van deu rtjes van
de 'Cadans' zijn
neerklapbaar. Ze
zouden anders bo-
veil de kajuit uit-
stehen en het uit-
zicht belemmeren
van de stuurman.

den afmetingen, zo tussen de zeven en
acht meter en met een redelijke betaal-
baarheid en handzaamheid. Het is een
heerlijke eigenschap van een toer-
scheepje als men zittend aan de helm-
stok over de kajuit kan kijken. Dat kan
bij de Enkhuizer bol omdat de kop niet
bijzonder hoog en de kont niet bijzon-
der laag is. Het is wat dat betreft een zeer
evenwichtig vaartuig.

Het scheepje is ook gemakkelijk met
twee man te varen zonder dat men over
veel spierkracht hoeft te beschikken.
Zelfs op een solotocht geefi de behan-
deling geen enkel probleern. Lieren zijn
voor de tuigage niet nodig. Het anker is
licht en de mast is makkelijk te strijken

Trouwens, de zeven meter Enkhui-
zer bol kan met staande mast onder veel
bruggen door. Als ik met de 'Cadans'
van Wijk bij Duurstede naar Zeeland
vaar, hoef ik geen enkele keer te strij-
ken, zelfs niet voor de Moerdijkbrug.
Ook de zwaarden gaan hcht; ze zijn met
een hand te strijken en op te halen,
eventueel met een extra blokje op de
zwaardtalie.

Die gemakkelijke hanteerbaarheid
herhaalt zich nog eens bij het winter-
onderhoud als de rondhouten, de
zwaarden en het roer moeten worden
afgenomen en na behandeling weer ge-
monteerd. De schipper kan dat zelf,
zonder hulp van derden. Ook de hoe-
veelheid schilderwerk van een kleine
scheepsromp is heel wat anders dan die
van een groot schip. En dat al\es vertaalt
zich natuurlijk ook in de Iinancien die

nodig zijn voor aanschaf en onderhoud
Daarnaasi geeft de relatief brede romp
van de bol toch de mogelijkheid van een
ruime accommodatie.

Er is een ding waarin zo'n kleine plat-
bodem tekort schiet, dat is de stahoog-
te. Mijn vrouw en ik missen die trou-
wens bij de 'Cadans' niet erg. Zodra men
in de kajuit kornt, kan men gaan zitten
en alles is binnen handberei k. Dat ge-
brek aan stahoogte is iets dat wij graag
opofferen aan de genoemde voordelen.

Er is nog een belangrijk voordeel ver-
bonden aan een platbodem van kleine
afmetingen, een voordeel dat bij de aan-
schaf vaak over het hoofd wordt gezien.
Het is het vermogen om in heel Neder-
land onbelemmerd te kunnen varen.
Een grote platbodem, vooral een plat-
bodem met zeezwaarden, kent daarin
een veel grotere beperking. De rom p
van een grote Lemsteraak heeft welis-
waar niet veel diepgang, maar zijn lan-
ge zeezwaarden zijn praktisch onbruik-
baar in Friesland, op de randmeren of
ander ondiep water. De grote schepen
missen op die wijze allerlei interessan-
Le zeilgebieden. Ook het kruisen in
nauw vaarwater is met deze schepen
nauwelijks een plezier. Daar staat na-
tuurlijk tegenover dat een groot schip
groter water aankan. Dat is een voordeel
voor wie permanent op het llsseimeer
wil varenof regelmatigeen tocht wil ma-
ken naar Denemarken of de oostkust
van Engeland. Hij neemt dan voor lief
dat het kleinere water voor hem min of
meer taboe is. Een kwestie van kiezen.

Het was tijdens de bijeenkomst in
Enkhuizen trouwens opmerkelijk hoe
weinig bezwaren werden vernomen
over de geringe afmetingen of het ge-
brek aan stahoogte, terwijl vele eigena-
ren hun scheepje toch vele jaren trouw
bleven. Ook bij het ouder worden wer-
den die bezwaren dus kennelijk niet erg
belangrijk geacht

Het zeilen met een Enkhuizer bol
In het voorgaande werd al gezegd dat

de Enkhuizer bol een evenwichtig vaar-
tuig is wat de romp betreft. Datzelfde
geldt ook voor de tuigage. De plaats van
de mast is gematigd. Niet ver naar vo-
ren zoals bij een grundel, maar ook niet
ver naar achter zoals bij een botter. De
fok is daardoor niet een groot en moei-
lijk hanteerbaar zeil, maar trekt er toch
behoorlijk aan, zonder dat het overstag
gaan een moeizaam karwei is. Het schip
gaat tevens vlot door de wind, meestal
zonder dat het echt nodig is de fok bak
te houden.
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De zeileigenschappen zijn goed, ook
wat het aan-de-windse werk betreft.
Alleen wanneer er steile golven staan,
wordt de vaart van de bol Ilink afgestopt.
De brede volle kop, in combinatie met
de betrekkelijk geringe waterverplaat-
sing, is daarvoor verantwoordelijk. Het
is iets dat voor vele kleinere platbodems
een gebruikelijke zaak is. Als het hard
waait is het lJsselmeer met zijn korte
golfslagdan niet zo'n gezelligvaarwater.
Daar staat tegenover dat op nauwe vaar-
waters het opkruisen geen probleem is,
omdat het schip snel kan wenden en om-
dat het kruisen door de gemakkelijk te
hanteren zeilen en zwaarden de beman-
ning niet snel vermoeit. Tegenwoordig
varen wij - zelf 65-plussers - trouwens
met een fokkeboom, die uit zichzelf
overkomt bij het overstag gaan, zonder
dat iets aan de fokkeschoot behoeft te
worden gedaan. De vallen, de schoten,
de dirk en de halstalie zijn naar achter
geleid, zodat zijuit de kuip kunnen wor-
den bediend. Het vaarwater van de Lek
bijvoorbeeld is op deze wijze voor onze
'Cadans' een heel goed vaargebied. Op
de rivier zelf en in de diverse grindgaten
is het interessant varen in dagtochten.

Een langere tocht, meestal naar Zee!and
en soms naar het noorden, maakt het zei-
len jaarlijks compleet.

Een Enkhuizer bol vaart thuis
Onder deze kop schreef ik in mijn

boek 'Tien Platbodemjachten' hoe mijn
vrouw en ik enkele jaren geleden weer
eigenaren werden van de 'Cadans', die
ons in 1965 een heerlijke vakantie had
bezorgd en die wij vervolgens had den
verkocht - zo gaat dat bij jachtbouwers.

Op zoek naar een kleine platbodem
zien wij in 1990 in Aalsmeer een zeer
aantrekkelijk scheepje dat herinnerin-
gen oproept aan de 'Cadans' en dat tot
onze vreugde en verwondering ook in-
derdaad de 'Cadans' blijkt te zijn. Je ge-
100ftje eigen ogen niet. Lang nadenken
is overbodig en binnen de kortste keren
is de koop gesloten Vijfentwintig jaar
zit er tussen nu en de tijd dat wij voor
het laatst met het scheepje voeren. Se-
dertdien was het uit ons gezichtsveld
verdwenen. lk heb het opgehaald met
mijn oudste dochter, een dame van 36
jaar, die het ook als kind van elf al ge-
varen had. Het is een gebeurtenis, die je
maar een keer in je leven meemaakt. Nu

zijn we al weer zes jaar eigenaar van de
'Cadans'.

Ik schreef: "Sorns denk ik dat wij niet
zo maar het scheepje hebben terugge-
vonden, maar dat het ons op geheim-
zinnige wijze daartoe heeft aangezet.
Wie zei er dat platbodemzei!ers roman-
tici zijn?" Ik moet daar tenslotte nog aan
toevoegen dat romantiek op zichzelfbij
het varen niet voldoende is. Het moet
ook praktisch vo!doening geven. Het
merkwaardige van platbodems is juist
dat zij, behalve die romantische uitstra-
ling, ook de eigenschap hebben om in
de praktijk van het varen in het Neder-
land se vaargebied zo volledig aan hun
doe! te beantwoorden. Een beter schip
dan een platbodem kan men zich voor
het toervaren door Nederland nauwe-
lijks wensen. Dat is trouwens niet ver-
wonderlijk, want voor dat doel hebben
ze een ontwikkeling van eeuwen achter
de rug.

De 'Cadans' droog-
gevallen ill de Bies-
bosch ill 1965. De
Haringvlietdam
was toen 1I0g lIiet
gereed, zodat de
Biesbosch nog zijn
normale eb en
vloed had.

De 'Cadans' voor anker op de Grevelingen.
Het zwaard is neer om daar de zwemtrap
overheen te hangen. Dat geeft na het zwem-
men een gemakkelijke klim naar binnen.
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