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Im ersten Arbeirsschntt wurde der Schiffshoden gefernugr. Direr Brerter, ein
Mitrelstiick und zwei Seirenplanken [, Rienplanken®), bildeten thn, Damit ein
besserer Ausammenhalt unrer den Tetlen erreicht wurde, nagelte der Schiffbaver
Schoafl”) auf, An den beiden Bodenenden wurden nun kriltige ver
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bogen sic sich nun allmihlich nach oben. Daber mussten die Wulfe" standig in
der Hohe reguliert werden, um den richrigen Biegungsgrad zu erreichen, bis der
Schiffeboden die gewiinschie geschweifte Form erhalten hatte

Machdem der Schiffsboden fertigpestellt war, wurden in
teil die Bordwiinde angebracht. Lur
das aus zwel Planken bestehende MNiederbord | JMierbard® ), dber dem Feuer in
die richtige Form gebracht. Auch hier sorgren wieder Querarren fir den nongen
Fusammenhalt, Hebel mussten die beiden Miederborde an len Boowsboden
dritcken, bevor sic angeschlagen werden konnten. In gleicher Weise wurde dann
das Oberbord geformt und angebrache. Ean besonderes Problen war bei diesem

Teil des Ferrigongsprozesses, eing pleichmafige Bootstorm zu errewhen. Drahet

o drirten Arbeirs-
hst wurde der unters Teil der Bordwand,

musste, bevor die cinzelnen Bootsteile ihren endgiligen Zusammenhalt durch
Spanten erhieleen, mehr frch mit cinem verscellbaren Winkelesen, der  Malle®,
nacheemessen werden; damit die Borde erforderlichenfalls nachge bogen werden
konnten,

Wenn das Boot seine -;I|"1.;:"|.‘|I' Form crhalten hatte, konnte der Schiffbaver das
haligebende Spantengerippe cinpassen. Die Spanten oder Rrimmer wurden
sunachss aus Eichenholz in cinem Stiick herausgesigr und mit einem ~Dexed”
{ uDissel® oder JTheibel”) in die erfordetliche Passtorm gebrachr, Yom Schiffbauer
erborderte diese Arbeir ein hohes Augenmall und Geschicklichkeir.

Dier Innenausbau des Fliegers™ konnre anschliefiend vorgenommen werden:
Um dem Boot den letzten Halt 2u verlethen, mussren noch im Vorder- und Hin-
rerschiff. dorr. wo die einzelnen Planken von Boden und Bordseiten zusammen
stolten, die sog, Maolklétze® eingesetzt werden, Es folgte nun der Einbau der
Sitrhinke, der  Ruderduchten®. Der obere Bootsrand erhiel schiiefhch noch
cine Verkleidurg aus krifugen Lewsten. fAn der Innenseite des Oberbords sorgre
dic .Remme= fur einen 7usitelichen Zusammenhalt der Spanten und bildete den
oprischen A uss. Zur Abdeckung der Krimmerenden wurde nun an der
Oberkante das ,Schandecksel* aufgenagelr. Dier Name dieser Abschlussleiste ist
verdeckte, die, da
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darauf zuriickzubihren, dass sic die oberen Enden der S¢
sie ein wnschénes Bild abgaben, von den Bootsbauern als Schande® angeschen
wurden. Auf das _Schandecksel® wurden noch rechts und links von der Haupe-
ruderbank Bretchen aufgenagelr, die die Halterungen (,Dollen™) fiir die Rudes
{ JRiemen® ) aufnchmen konnten

e wichtigste Abschlussarbeit bestand schliefilich 1m Abdichren des Bootes,
dem  Kalfatern®; denn durch die Fugen zwn hen den einzelnen Bootsplanken
konnte, wenn der Flieger® in Betrieh penommen wirde, Wasser cindringen
Daher musste beim ,Kalfatern® wasserundurchlissiges Material in die Boos-
ritzen getrichen werden, Das Kalfaterwerg” bestand zumeist aus zerlaserien
Schiffstaven, dem Werg”, das mit .Kientee 1 Wit speziellen
Werkzeugen, «Ralfathammer® und , Kalfarmeifiel . wurde das Dichrungsmaterial
in die Zwischenriume geschlagen, die noch mit Schutzleisten (. Berglaen™
SSehluffungen”) ibernagelt wurden. MNur das .Schege”, das freistechende Stever-
brett, musste dann noch belestigy werden. Eine weitere Abdichtu g des Tl

wurde durch cinen absehlicfenden Teer- oder Farbanstrich erreicht
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