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De Thoolse }loogaars 'Banj e"ard'

Clemens van Hooft

De 'Banjaard' is een schip met een uitstraling die je meteen te pakken heeft. Zo verging het mij

althans in 1995. lk had datjaareen eiken zeeschouw gekocht in Heeg van P Rinkes. Blj de overdracht

kwam Rinkes met zijn nieuwe schip aanvaren, de hoogaars'Banjaardl Meteen zei ik tegen miin

wederhelft: "Wat een mooi schip! Dat schip wordt mijn volgende!"

En zo geschiedde, zij het wel negen jaar 1ater.

Een spoor van restauÍaties.

Toen we het schip dan kochten ln 2004, was het in s echte

staat. We hebben het meteen na de koop van Zwartsluis naar

de Scheepswerf Van der Meu en ln Sneek gevaren om daar

alvast de belangrijkste dingen aan te pakken. Met deze reis

hebben we ook nog 'ge uk' gehad. Bij aankomst op de werf ,

we waren net afgemeerd, spoot het water bij wUze van spre-

ken tussen de vloerdelen omhoog. Even lateÍ bleek dat er een

motorsteun was afgebroken, waardoor de motor scheefge

zakt was en de schroefas de gland eruit gedrukt had Dankz;

kordaat optreden van het werfpersonee en een heel sterke

pomp, bleeí die schade beperkt. Toen rnet de restauratie

van de kuip werd begonnen bleek er meer aan de hand te

zijn dan alleen een sJechte kuip: de spanten in het achterschip

waren veTworden tot compost (zie Spiegel der Zeivaart;nr. 6

juli 2OO5). Er werden zes nieuwe spanten en leggers gep aatst

en omdat de Samofa drie cillnder diese ookz.jn beste tljd had

gehad en aL es nu open lag hebben we besloten de rnotor met

keerkoppe lng te vervangen door een Beta I\/arine. De kuip is

períect ingetlmmerd met droge naad en al en aat zich mak

ke ijk onderhouden.
n de wlnter van 2006 was het kajuitdak aan de beurt. We had-

den regelmatig lekkage en dat liet zich niet verhepen. Het

b eek dat het dak gedubbeLd was met een polyester tussen

laag. Het gevolg was dat de boel danig aan het rotten was. BU

de restauratie zi.jn extra dakspanten geplaatst, waardoor het
geheel goed stable werd. Bi.j het reguLiere akwerk ontdekte
ik een ingewaterd plekje aan de mastwang ter hoogte van het

dek. Het bleek meer dan een plekje: de mastwang was bijna

geheel doorgerot, dus dle is toen ook meteen vervangen.

Naast dlt werk hebben we ook de kajuit nleuw laten lntim

meren, het ls nu een open geheel:je kunt a e spanten ln het

vooronder zien en je kunt ook overal bij. We hebben nu een

dubbele kooi in het vooronder en drle riante s aapplaatsen op

de banken.
2007 was het wlnterseizoen waarin we de binnenboeisels, de
potcleksels, een bolder en zeven meter boeisel aan stuurboord
hebben Iat-.n restaureren. Grote de en waren hier en daar door
inwateren ernstig aangetast.

De NZ 1 (Bonjaard) inTerneuzen in 1935.



Zo hebben wjj vjí winterseizoenen achtereen

diverse zaken grondig aan laten pakken bij
vd oe lve-le . Cedu ^nde f,e vod re oen
z.jn wij vooral in de Zeeuwse wateren en ook
we op het Wad. Tot voor kort overwlnterde
het schlp in het schiphuls bU Van der À4eu en
in 5neek. Daar kon in de winter op de werf de
restauratie en het onderhoud worden uitge-
voerd. Zo voeren we e k najaar naar boven en

elk voorjaar naar beneden. Op zich altljd leuk,

maar ook tijdrovend rnet een staande mast. Dit
heeft ons doen bes uiten het schip in het ver

vo g ]n Zeeland te schuren en te lakken en de
lvluseumhaven van Zierikzee als w nterberging
te benutten.
Afgelopen winter was het vlak aan de beurt. ln
de winter van '08,/ '09 b eek bij een controle
dat op vee plaatsen de priem met welnig
moelte door het vlak glnq. Dit is toen tijde ijk

De Banjaard (NZ 1) op de Nieuwe Waterweg in 1961.

van Duivendijk wist daar geen antwoord op.
Het slopen en opbouwen is afwisselend gedaan. Eerst werden
de kimmen door Peter Schouten onder handen genomen en
a s laatste de kielplank. De nieuwe planken hebben een dikte
van ruim 2 duim, met uitzondering van de kielp ank, die 2r%

dulm dik is.

Dankzij de constructie van het soldatengat is het gelukt zon
der a te veel problemen de kie p ank in zijn gehee fatsoenlijk
te plaatsen. De p anken zUn met houtíretten van l0 x 1'10 mm
vastgeschroefd.
Omdat het mastspoor qua constructie een zwakke schakel

vormt is besloten een kielbalk te p aatsen ter versterking van
de angsscheepse sterkte van het geheel. Samen met de 27,

duims kielplank geeft dit een grotere stijfheld aan de romp. Er

zijn ook twee spanten vernieuwd.
Het elndresultaat bleek deze zomer: een droog schip en be
tere zeileigenschappen.

ln het voorjaar van 2010 is het schlp geschouwd en ingeschre
ven als varend monument'nummer 2530, in het Nationaal
Register Varende Monumenten.

i1.
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afgetimmerd met b ik. Eind september 2009 hebben we Ban-
jaard naar de Scheepswerf van Peter SchoLrten in Kortenhoeí
gevaren. Daar is in het vroeqe voorjaar begonnen met de res

tau ratie.

Het schip is achter de oods op bokken geplaatst, want het
past niet in de loods. BU het s open van het oude, 2 duim dikke

vlak vie ons op dat het was gemaakt van iepenhout, met uit-
zondering van een rechthoekig stuk eiken ln het voorschip. De

meest waarschrnlijke reden voor deze repatatie azen we in

het boek Herinneringen van een Zeeuwse garnalenvisser door
Kees Grootjans. Hij beschrijft ultgebreid de lotgevallen van de
NZ (Terneuzen) 'l en van de vissers in oor ogstijd en ook dat -^r

ln het begin van de oor og een handgranaat ln het voorschip
werd gegooid. Zljn pleegvader en h1 hebben het schlp toen
naar De Klerk in Breskens gebracht waar het in vijf weken tijd
gerepareerd werd.
Het oude vlak was vastgezet met houten pennen, waarbU later

extra pennen zijn aangebracht dle wat groter van íormaat zljn.

Verder viel het Peter Schouten op dat de klmmen angs het
v ak lopen zoals bij schouwen gebruikelijk ls. Ook kwam er een

sta en T profiel van ca 60 cm tevoorschijn ter hoogte van het
kussen. Wat de íunctie daarvan was, is nlet duideltk, ook lvle is
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De bewogen geschiedenis.

Het schip wordt in 1932 a s visseTman gebouwd op de werí

van Van Duivendijk in Tholen, voor rekening van De Quelery

uit Terneuzen. (Zie hierover ook Consent' voorjaar '1998 b z 9

met foto's van de tewater ating). Na de tewatedating wordt het

schip naar Yerseke ges eept waar blj de Motorfabriek Bakker

een lndustrie gloelkop motor van 12 pk wordt geinstal eerd'

De firma Van Poelie heeft het schip verder getuigd De totale

kosten bedroegen 3.500 gulden.

Ujt de kaarten van het visserljregister in het Visserljrnuseum in

Vlaarcllngen blijkt clat de NZ I op 25-2 1932 werd lnqeschreven

oncler de naam 'Adrlana'l een ha f gedekte platbodeni nret

motor. A s eigenaar werd vermeld De Quelery lzf . De met ng

was 30 m3 bruto,20 m3 netto De motor was een 12 pk ndu

strle.

De Que ery heeft met zljn pleegzoon met het schip gevaren

en gevlst tot'1946. Behalve voor de garnalenvisserij werd het

sch p ook rege n-ratig gebrulkt om vracht mee te varen Zo gin-

gen zi.j n de oor og er stiekem op ult om lading van gezonken

óevoorraclingsschepen van de gealliëerden aan wal te ha en'

waar de handel dan vervoLgens werd uitge eurd. n 1946 werd

het schip volgens Grootjans verkocht voor 4 500 gLr den Vo

gens het register is cle NZ I cloorqehaald op 20 4 1946' onder

verme cllng:verkocht aan LKnolle te Arnemuiden.

.lan Kno le was een voormalige veftegenwoordiger van de

machinefabriek Het Kromhout in Amsterdam De motoriserlng

van de vlssersv oot ln Zee and was ln de twlntiger jaÍen van

cle voriqe eeuw goed op gang gekomen met a s gevo g dat

er fllnk wat vraag was naar scheepsmotoren Nadat hi.j voor

zlchzelf was begonnen a s franchisehouder in Hansweert,

vestigde Kno le in 1933 een machinefabrjekj-' faast de werf

van Meerman, om zo mee te iften op de motoriserlng van d-^

Arfemuider vloot. Flet bedrijf bestaat fog steeds, en werkt nu

voornamelijk voor de visserij ln Vlissingen

Volqens de aantekenlngen van de atereigenaarG Bosschieter

komt het schip dan n handen van Berend Le s, die de werívan

Cees Meerman de opdracht geeft het schip tot jacht te ver

bouwen. Flet schip krijgt de toepasse ljke naam 'l\4eerTnan'.

Daarna vo gen de eigenaren e kaar nraptempoop terstene

H.O. Horstmann cJle het schip inschrilft onder naam 'Vullbaard''

Vervo gens is Van Wljngaarden, werkzaam b j Brui.jnzeel' de

volgende eigenaar die het schlp weer verkoopt aan Dr W Plet

rot ln '1955.

Deze Dr. Pierrot geeft het schip de naam 'Banjaard'en aat het

opnieuw tulgen, ook mast en zwaarden worden vervangen n

l95B koopt G. Bosschieter het schlp van Dr' Plerrot.

De lachtweríVan Wijk in Woubrugge p aatst in 1960 een heel

nieuw teakhoLrten dek.

D tzelfde dek zlet er na 50 jaar nog steeds schitterend uitl Op

advies van Van der Neut n Lemrner wordt ln '1966 de mast

vervangen, c1e oude ls ter hoogte van de mastbout volkomen

verrot. Ook laat Bosschleter de kulp restaureren (1967). ln 1969

doet hlj de 'Ban.jaard' van de hand voor 30 000 gu den aan C'F

Dlesch uitZwol e. n lgT0wordtdoorVan derMeu endevooT-

steven gerestaureercl. Rond 1974 verkoopt Dlesch het schlp

aan H. Bloemers in Broek ln Waterland

Bij meer dan toeval hebben rnjjn vrouw en lk de B oemers aan

boorcl gehad tljdens SA L 2010. Ook hij had moo e verha en

over wedstrljdze len en de frustratie telkers niet als eeTste ovet

de f nishtijn te komen. Reden waarom hij L.rlte noe ijk het schip

verkoopt.

Het nieuwevlak.
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De Banjoard (NZ 1) op de Van Loon hardzeildaqen in 20A5.

Twee dingen troffen mt tijdens zljn bezoek samen met zjn
zoon; ztn enorm enthousiasme de'Banjaard'weer terug zien,
maar vooral het prachtige cadeau dat hij voor ons had mee
genomen. Nadat hij zich ervan had overtuigd dat het schip
werkelijk de 'Banjaard'was en ook nog deze naam draagt kre-
gen wij een prachtige bronzen mlstbel overhandigd met de
faam 'Banjaard'erin gegraveerd. HU had het schjp aan J.W Se
les verkocht en de bel tot dit rÍrorrent op zo der laten liggen.
Daarna zijn volgens het stamboek Roncle- en platbodems de
volgende eigenaren geregistreerd: ,l978 

A.R. de Waal Elburg,
l9B3 mr. D.W. van ïerwisga Leeuwarden, i990 S.p ]\/luys Kort-
gene, 1994 P Rinkes Pesse. Deze laatste laat in ,l995 

een aanta
gangen en het berghout restaureren bij Bueltjer in Ditzum.
Vanaf oktober 2004 is schrijver dezes de trotse elgenaar. Dit
jaar hebben !vi.j een stichting opgericht voor'Banjaard'NZ L
Met restauraties zijn nu eenmaal grote kosten gennoeid en wU
zin llatuurlijk s echts particulieren. Wij beleven echter veel p e
zier aan het schip en zijn er van overtuigd dat Banjaard írog
wel een poos.je meekan. Natuur ljk komt er na ons ooiï weer
een andere eigenaar die voor de'Banjaard'gaat zorgen. Maar
zo ang het fysiek noq kan bliiven we er mee varenl

Het ls dankzij de oplettendheid van zoon laap Bosschieter dat
de historie nu nagenoeg geheel bekend is. Htj zag de'Ban-
laard'terug in het artike van de Spiegel der Zeilvaart, waarin
vers ag werd gedaan over de restauratle. Hij heeft met mij con
tact opgenomen en zo zijn mUn vrouw en ik op een middag

op bezoek geweest en kregen een oude film met de ,Banjaarcl,

te zien. Ook kregen we veel verhalen en ordnermappen met
documeftatie mee. Met de informatie uit deze mappen en het
logboek zijn veel raadsels opgeiost. Of hiermee a les bekend is

zal de geschiedenis ons leren. Het was leuk te horen clat er
in die tUd heel frequent met het schip gevaren is. De zoons
kregen van vader Bosschieter de boodschap mee ook zo vee
als moge ijk met het schip te gaan varen. Er wercl ook veel aan
wedstrijden mee gedaan. Die waren vaak niet succesvo, het
schip kwam vaak als laatste aan.

Bronnen:

K.G raotja ns: Heri nneri ngen van een gorna lenv isser,

Hulst 1990,ISBN 9A 827 AA4 3
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