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In de hal van de havenmeester

van de Watersporivereniging De
Amer hangt deze foto, genomen
vermoedelijk rond 1915 waar-
schijnlijk in Antwerpen (of
Amsterdam?)

Op de foto vinr Sien, de knecht,
Pieternella Hage, Pief (later ver-
dronken) en Leen Hage. Later zijn
er nog fwee dochters en een zoon
geboren.

Leen Hage is de opa van vaders-
zijde van de ‘havenmeesteres’. De
graanschop, die de knecht in zijn
hand houdt staat nog bij een zus
van haar in de hal. Verder is wei-

nig bekend binnen de familie.

Theo Hoogmoed geeft commentaar op
de foto:

Op deze grandioze fofo is zo veel te
zien! Het is hoogst waarschijnlijk een
Zuid-Hollandse paviljoentjalk van ijzer
of staal. Grofe kans dat hef een beurt-
schip is.

Opvallend is hoe vol deze haven is:
de staaldraad die van het sleepschip
oan de wal staat loopt tegen de klui-
verboom en de huik van de Maria.
Haaks op de Maria liggen een paar
sleepschepen met de ankers aan de
neuringketting in de davits.

Het ruim van de Maria ligt voor een
deel open en daarachter zie je de lui-
ken en merkels, het lijki erop dat de
merkels van U- ijzer zijn. Het schip
heeft nog houten berghouten.

De houten bovenkant van de voorsfe-
ven is scharnierbaar i.v.m. de kruiplijn
van het schip. De bovenkant van de
strijklier is dan hoogstwaarschijnlijk

ook achterover scharnierbaar. Deze
lier heeft hele mooie gesmede knop-
pen aan de borging van de ronsels.
Er staat een flinke kluiverboom op en
er is veel aan fe zien, o.a. een deel
van de rechte bok op het dek. De
steun aan stuurboord van de voorste-
ven. Aan de voorziide hef beslag van
de borg, aan de onderkant van het
witte deel, zie je het witte 'pikkie’ van
de borg. Halverwege de kluiverboom
zit de vithaler met kluiverval.

Voorop de voorsteven is de borgket-
fing van het voorstag zichtbaar, daar-

achter het onderste blok van de strijkia-

lie met scharnierbare en losneembare
beugel.

Mooie stevige berefanden met aan de
bovenkant een gat waarvan ik niet
meer de functie weet. Aan bakboord
de bovenkant van een mooie sfevige
braadspilwang.

Bij het gebruik van één anker werd de
andere ketting over de wang gehan-

gen tussen de houten, aan de boven-
zijde vitstekende delen.

Aan het kluisgat, berghout en beretand
is duidelijk door de slijtsporen te zien
dat er regelmatig geankerd werd. De
stok van het gekatte stokanker draagt
ook al de sporen van een varend
bestaan. Als het anker voor de kop
hing met de stok tegen voorsteven en
huid, was het zelfs al bij een lichte
aanvaring zeer kweisbaar. Bij veel
stokankers zie je dat zelfs de schacht
gefordeerd is en de vloeien naar
elkaar gebogen stoan!

Zowel voor- als achterop zitten gietij-
zeren klauwbolders, op een daarvan
is aan de bovenkant een gat te zien,
daar kon een roeidol in geplaatst wor-
den zodat het schip met een riem bij-
voorbeeld door de wind geroeid kon
worden.

De bokkepoten zijn niet zichtbaar en
zijn waarschijnlijk fijdelijk wegge-
haald, want die zaten al gauw in de




weg: vroeger veel vaker dan tegen-
woordig.

Hef beslag van de bokkepoten was er
vaak ook op gemaaki en het hout veel
dunner en betfer dan fegenwoordig
dus veel hanteerbaarder.

De wanispanners zijn van het type
strippen met gaaties verbonden met
bouten.

De huik van het grooizeil heeft zo te
zien geen kraag rond de mast maar
een fouw dat er aan genaaid was als
een lijk van een zeil. De oude huiken
die ik ooit gezien heb, hadden dat
allemaal. De huik zit ook stak rond het
grooizeil, tegenwoordig zie je heel
vaak huiken die erg ruim zijn met als
gevolg dat als je op de mofor vaart je
zicht erdoor belemmerd wordt en als
er wind staat de huik ontzettend flap-
pert en daardoor ook extra slijt.

In het opengelegde deel van het ruim
is nog een klein sfukje van een
prachtig rond gebogen gebint zicht-
baar: meestal was dat van zwaar T
ijizer gemaaki.

Voor het zwaard zit een mooi gevorm-
de aanvaringsklamp.

Achter zie je de ingang van het paviF
joen door het houten pavilioendek.

Opvallend is dat alle zeilschepen
dezelfde huik voor de fok hebben.

De klipper op de achtergrond heeft
een kokerlier; die hadden ze vioeger
vaker, nu zijn ze zeer zeldzaam
geworden.

In de masten zie je ook hier weer hoe
groot de blokken zijn; op de meeste
schepen tegenwoordig zijn ze vaak
veel kleiner en van een verkeerd type.
Op de tjalk rechts is een deel van de
overloop fe zien en wat verder opvalt
is voorop ronde en achterop gietijze-
ren bolders. Een verklaring van een
schipper hiervoor was, dat dit type
bolders voorop veel makkelijker was
met slepen.
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4. Het certificaat moet asn boord van het vaartuig rijn.
*) Niet inbegrepen de schipper, houder vaa het Rijapateat.
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vetreffende de bemanning
Be vij Certificaat van Onderzoek nr. ..Am. A81.
van ..MaSe."Eben Hadzer!.........coian
A normale vaart tot 16 uur per etmaal
B verkorte semi-continuvaart 46 - 18 wur
C  semi-continuvaeart 18 - 20 wur
D  continuvaart 20 - 24 uur
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Schippers

Stuuriieden

Matrozen/motordrijvers

Stokexs

Totaal: 2.
Bijzondere voorwaarden: *Het vaartuig is gesch hikt voor
arbeid door een vrouw Gie tot een gezin aan boord behoort.

van de bemanning moet op de hocgte zijn
var en met het toezicht op de motor em
de bemanning moet ende cp

‘Los van dat wij het
gewoon een mooi schip
vonden, gaf die
opmerking in het
Certificaat van Onderzoek
voor mij foch wel de
doorslag bij de koop van

de Eben Haezer in 1993’

citaat van Bart Verkade wanneer hem
wordt gevraagd zijn keuze voor de

Friese maatkast te onderhouwen.
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