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Nogmaals de 
Peter Hamer 

Zoals gebruikelijk heb ik met veel ple­

zier de laatste Bokkepoot uit de bus 

gehaald om weer op mijn gemak te 

lezen over wat mij zoal interesseert. 

Groot was mijn verbazing toen ik de 

foto van de Maria op de omslag zag, 

en nog groter toen ik Theo Hoogmoed's 

commentaar had gelezen . Het schip 

staat te boek in de schepenlijst onder de 

naam 'Verwisseling' , bij de meesten 

bekend als het schip van Henk Hydra. 
Het ligt sinds dit voorjaar in Amsterdam 

in de Prinsengracht tegenover nummer 

25 met sinds 2005 een nieuwe eige­

naar. Ik heb sinds 2000 (toen ik eige­

naar van het schip werd) geprobeerd de 

geschiedenis te achterhalen, met als 
resultaat een artikeltje in de Schuttevaer, 

onder 'De Erfenis', in augustus 2004, 

waarin ik het hele verhaal heb verteld . 

Naast fam ilie van vrijwel alle voormali­

ge eigenaren heb ik gesproken met 
mevrouw Cornelia Jozina Muller-Hoge, 

een dochter van schipper Hoge uit Sint 

Maartensdijk (helaas overleden in 

2003) en met haar kinderen . Van haar 

kreeg ik de foto van de Maria aan de 

Zuiderdokken in Antwerpen (1913) die 
de voorplaat siert. Hiernaast het verhaal 

uit de Schuttevaer. 

De 'Verwisseling' onder zeil 

.L.L 

Afbeeldingen , collectie Peter Homer 

Het IJzeren Paviljoenjacht 
'Verwisseling' 
De Verwissel ing is in de schepenlijst 
van de LVBHB te boek gesteld als een 
Zeeuwse Poon , vermoedelijk gebouwd 
in 1 880 bij Van Duivendi jk in 
Ouderkerk aan de Ussel Ui tgaande 
van de orig inele geklonken ijzeren 
romp was het schip door de laatste 
eigenaar, Henk Hydro, op basis van 
uitgebreid bronnenonderzoek heel 
mooi gereconstrueerd Compleet met 
onkerrol , ronde luikenkop, kroonbalken 
voor de ankers en niet te vergeten het 
mostschild en de flora op de helmstok, 
is het een plaatje Onder de lu iken is 
een comfortabele in traditionele stij l 
betimmerde woning ingericht, en in 
het pavi ljoen is een gastenverblijf 
Onder de waterlijn is het vlo k vo lled ig 
gedubbeld. De dubbeling beschermt 
het originele geklonken vlok, dot nog 
vol led ig intact is , en functioneert tevens 
a ls ba llast. 
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De Hydra 's hebben veel tijd en moei te 
besteed aan het nazoeken van de 
gesch ieden is. Via het rad ioprogram ma 
'adres onbekend' va n de KRO komen 
zij in contact met de fami lie Hitters , en 
met mevrouw Veenhof-von Holten , de 
dochter van een van de voorma lige 
eigenaren , die kort voor de tweede 
wereldoorlog met het schip heeft gevist 
op de Waal . Moor door loopt het 
spoor dood. Het aan bakboord inge­
centerde registratienummer, BR 1 39 B, 
geeft aan dot het sch ip ooit in België 
is gemeten, maar de scheepsmetings­
dienst in Brussel kon geen uits luitsel 
geven. Bij de restauratie is daarom de 
gesch iedenis nog moor vanaf 
co. 1940 bekend en kon niet met 
zekerheid worden vastgesteld hoe het 

schip er oorspronkeli jk uit heeft gezien . 

Tijdens een bezoek aan het Mari tiem 
Museum Prins Hendrik komt bij toeval 
een reg istratie door de scheepsmeter 
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te Zevenbergen te voorschijn van een 
schip met exact dezelfde afmetingen 
en ton nenmaat als de Verwisseling. 
Daarin word t vermeld dat het schip in 
19 l l in Antwerpen is hermeten, met 
registratienummer BR l 391 B Noor alle 
waarsch ijn li jkheid is de laatste ' l' bij 
een van de vele verbouw ingen in de 
knel geraakt, moor gaat het we l over 
hetzelfde schip. Er kan nu gericht wor­
den gezocht, en hoewel er nog wat 
stuk jes ontbreken , is het met veel 
enthousiasme en medewerking van 
voorma lige eigenaars of hun fami lie 
gelukt om nagenoeg de hele geschie­
denis boven w ater te brengen Het 
bli jkt dat het hier gaat om waarschijn­
lijk de laatste representant van een 
heel oud scheepslype, het 
Pavi ljoen jacht. 

Aan de hand van de eerste registra tie 
heeft het Kadaster in Rotterdam een 
schat aan gegevens opgedoken . De 
'Verw isseling ' werd in 1892 gebouwd 
als 'De Vrouw Elizabeth ·, een ijzeren 
paviljoenjacht, op de werf van A van 
der Giessen in Kr impen aan de Ussel 
De opdrachtgever was PJ Horians, 
een beurtschipper uit Stampersgat in 
West Brabant. 
De familie Horians was destijds een 
bekende beurtsch ippersfam ilie, die al 
sinds een kleine honderd jaar de beurt 
op Rotterdam voer, en een eigen lig­
plaats had aan het Haringvliet. 
Sch ipper Horians is in l 897 overle­
den , en op 4 Augustus l 899 is het 
schip voor het eerst te boek gesteld . 
Het was het eerste schip dat in 
Zeven bergen werd gemeten, en kreeg 
dus het nummer ZB l N . Het gere­
gistreerde laadvermogen was 56 .158 
ki log ram . 
In 190 l koopt AJW Kraus te Oud 
Gastel het schip voor 2800 gulden , 
met een lening van de d irecteur van 
de Gastelsche Beetwortelsu ikerfabriek. 
Kraus noemt het schip naar zijn echt­
genote 'De Vrouw Maria ' Hij laat 
hoor registreren in Rotterdam , en krijgt 
op 16 januari 190 l het brandmerk 
3772 Rott. 190 l . De bietenvaort is 
kennel ij k een goed bed rijf, w an t a l na 
9 jaar heeft hij het schip vrijgevoren , 
en verkoopt hij het voor l 000 gulden 
aan Gregorius W J van der Burg , 
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scheepsbouwmeester te Schiedam . 
Deze noemt het sch ip 'Marie '. 
Schipper Leendert Hoge uit Sint 
Maartensdijk koopt de 'Marie' in 
191 l voor f 3 000 gulden , en noemt 
haar 'Maria ' . Hij is een zogenaamde 
eigen schipper, die voor eigen reke­
ning vooral aardappelen voort naar 
voornamelijk Antwerpen en andere 
Vlaamse havens Vandoor dat hij het 
schip op 2 8 oktober 19 l l laat her­
meten in Antwerpen . Het nummer dat 
bij die gelegenheid wordt ingecenterd 
is BR l 391 B, het laadvermogen 
wordt vastgesteld op 49.755 kg Die 
lagere meting heeft hem vermoedel ij k 
fl ink wat gescheeld in havengeld! 
Uit deze periode dateert ook de eerste 
foto, aan de Zuiderdokken in 
Antwerpen Schipper Hoge laat zich 
een klipper bouwen bi j de werf De 
Dageraad van de weduwe JBoot te 
Woubrugge en verkoopt de 'Maria ' in 
1915 aan P.CSoetens uit Bergen op 
Zoom voor f 2 .500 gulden 
Het is voor Soetens zijn eerste eigen 
schip en misschien daarom geeft hij 
het de naam 'De Eerste Zorg'. Na de 
eerste wereldoorlog goot het goed in 
de binnenvaart en Soetens bestelt al in 
1923 een nieuw sch ip bij de werf De 
Dageraad . Hij heeft dan zi jn hypo­
theek nog niet afgelost, moor kenne lij k 
heeft hij vertrouwen in de toekomst. 

Het oude schip wordt door de werf 
voor f 6 000 verkocht aan J't Jong uit 
Sliedrecht, die het ' Eerste Zorg ' noemt. 
Schipper 't Jong betaalt f 2.750 con­
tant, en de w erf bemiddelt voor de 
rest van de koopsom een hypotheek 
bi j de Hollandsche Scheepsverband 
Maatschappij in Amsterdam . 
Inmiddels vera ndert de binnenvaart 
van karakter. Na de oorlog is er een 
schaalvergroting op gang gekomen , 
waardoor het varen met ongemotori­
seerde zei lscheepjes van 50 ton nau­
welijks meer rendabel is. In oktober 

1926 wordt het sch ip door de werf in 
de 'Schuttevaer' geadverteerd onder 
het motto 'zeer bil lij k met handgeld te 
koop' . Dat het geen echt cou rant schip 
meer is blijkt uit het fe it dat dezelfde 
advertentie tot eind 1927 rege lmatig 
wordt herplaatst. 
De volgende tien jaar zi jn onzeker. 
Vermoedelijk wordt het schip in de cri­
sisjaren verkocht a ls grindlichter aan 
de Arnhemsche Grind Maatschappij 
In ieder geval duikt het in 1939 op in 
Andelst, a ls de waalschokker 
'Johanna ' van schipper Evert Rietveld, 
voormalig sleepbootkap itein bij de 
Arn hemsche G rind Maatschappij. De 
'Johanna ' wordt via z ijn broer Frans 
Rietveld in datzelfde jaar verkocht aan 
Arnoldus van Holten , pa lingvisser, en 
telg uit een bekend rivier-vissersge-

Als woonschip en als Waalschokker 



slacht ui t Heerewaarden Deze her­
noemt het scheepje naar zijn dochter 
'Hendrika ' , en laat het, vermoedel ijk 
op de werf van Hendriksen in 
Doodewaard , verbouw en tot een 
echte waalschokker. Naast andere 
voorzieningen word t de luikenkap ver­
w ijderd en vervangen door een roe/je 
aan de bakboordkan t van het schip. 
De fam ilie woon t aan boord. 
Als de oorlog uitbreekt, blij ft de 
'Hend ri ka ' voor de w al liggen het risi­
co is voor het jonge gezin te groot en 
de schipper w il niet voor de Du itsers 

varen. Na de oorlog wordt er nog 
een paar jaar mee gevist, maar de 
vangsten lopen terug . Nadat de schip­
per een hu isje op de wal heeft kunnen 
kr ijgen , wonen z ijn dochter en haar 
man nog zes maanden aan boord , en 
daarna w ordt het sch ip opgelegd . 
In 1957 koopt de jonge Th ijs Hitters, 
scheepsbouw er in 's Hertogenbosch, 
het casco om er een w oonschip van te 
maken . Hi j heeft trouwplannen , en in 
die jaren heerst er nog volop woning­
nood . De verbouwing is een groot suc­
ces, en het resu ltaat wordt, compleet 
met foto's, zelfs gepubliceerd in de 
Beatrijs , de Brabantse tegenhanger 
van de Libelle. Na verloop van een 
aantal jaren ontstaat de behoehe aan 
een varend sch ip, en de 'Pietronella ' 

wordt in 1962 verkoch t aan Jon 

Als sleper en op de werf 
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Jocobsen van jachtwerf de Linge in 
Heukelum. De heer Jocobsen heeft 
pionnen om het sch ip te restaureren , 
en sloopt de opbouw eraf . Maar door 
omstand igheden komt het er niet van, 
en het ka le casco wordt weer ver­
koch t. Er wordt door de nieuwe eige­
naar een 45 pk Kromhout ingebouwd 
en een begin gemaakt met de recon­
structie van dekken en opbouw. 
In 1982 koopt Henk Hydro , scheeps­
bouw er in Le iden , het schip Bi j 
gebrek aan nadere informatie, en van­
wege de verhoudingen en het model 
van de romp, denkt Henk dot het 
hoogstwaarschijn li jk een Zeeuwse 
Poon is, en hij besluit het a ls zodanig 
te reconstrueren . No uitgebreid onder­
zoek naar de details van d it scheepsiy­
pe wordt de reconstructie ter hand 
genomen. Het schip w ordt opnieuw 
gemeten en geregistreerd onder num­
mer 910 l B Amst. 1985, onder de 
naam 'Verwisseling ' . 
En daarmee is het verhaa l compleet. 
Het grote di lemma is daarmee ook 
gedefin ieerd Het schip is nu inge­
schreven in het nationaal register a ls 
historisch casco en het is in uiterlijk 
een geloofwaard ige Zeeuwse Poon 
Maar in werkeli jkheid was het een 
Pavil joenjacht. Moet je nou zo'n mooi 
sch ip veranderen al leen vanw ege de 
historische juistheid? 
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Naschrift bij de Maria 

Zo komen verschillende sporen uiteindelijk samen. 

Je komt in gesprek over een foto van een platbo­

dem en dat leidt tot een andere foto, waarvan je 

gesprekspartner niet weet waar en hoe, alleen de 

naam 'Maria' en de personen, die op de foto staan. 

Publicatie in de vorige Bokkepoot leidt tot de bij­

drage van Peter Hamer met een toepasselijke 

scheepsnaam en een interessante restauratie (?) . 

En toeval bestaat niet. Net nu verschijnt het boek 

over De Dageraad (zie ook de boekrecensie in dit 

nummer). De twee aangehaalde schepen, de klipper 

die Hoge bij de Dageraad rond 191 4 liet bouwen en 

het schip dat Soetens in 1923 bestelt bij De 

Dageraad, zijn niet terug te vinden in het 

Schepenboek. Maar er is met hulp van de auteur, 

Miny Lemkes-van Wijk, meer informatie uit het 

Bouwboek zelf te halen. 

Schipper L. Hoge uit SI.Maartensdijk laat in 1915 

een klipper zonder motor bouwen bij De Dageraad 

in Woubrugge (bouwnummer 288), afmetingen 

24,24 x 4,64 x 1,56 meter, groot 90 ton voor de 

prijs van 1 5.800,- die de naam Cornelia kreeg. De 

'Mario ' wordt door de werf ingeruild en in 1915 

inderdaad voor 1 2.500 doorverkocht aan 

P.C. Soetens te Bergen op Zoom (zie boven). In 

januari 1923 vinden we L. Hoge weer terug als hij 

de luxe motor 'Tijdstroom' (bouwnummer 343, wel 

in het boek van Miny vermeld) bij Boot bestelt. De 

afmetingen zijn 27,00 x 5,00 x 1,65 meter, groot 

108 Ion voor de prijs van 1 7.250 en voor 

1 5.207,- wordt er een 45 pk Kromhout geplaatst. 

Hoge ruilt het 'm.s. Zeeland' in, die hij von 1920 

tot 1923 heelt gevaren. Dit inruilschip wos 

gebouwd (volgens inlichtingen niet uit het 

Bouwboek) op de scheepswerf van Boot te Alphen 

oan den Rijn voor Joh. van As te St. Maartensdijk 

onder de naam 'Kraanlei' met een Industriemotor 

van 30 pk. De 'Zeeland' is vervolgens vier jaar 

lang eigendom van de werf, maa r wordt in 1927 

verkocht aon J. Aaljes te Wormerveer en herdoopt 

in 'Antje'. De geschiedenis von 'Antje' staat ver­

meld onder bouwnummer 343. 

Schipper P.C. Soetens uit Tholen (?) laat zoals 

gezegd in 1923 de luxe motor 'Wilhelmina' bij De 

Dageraad bouwen (bouwnummer 334) met de afme­

tingen 24,50 x 4,65 x 1,65 meter, groot 89 ton. Er 

komt een 95 pk Kromhout in te staan. De prijs van 

het schip is 1 12.500,- en hij krijgt 1 4.000,- voor 

zijn oude schip, verkocht aan J. 't Jong te 

Sliedrecht. 

Schippers- en scheepshistorie gekoppeld. Wie heelt 

nog meer informatie? 

George Snijder 



Nog meer Maria 
Gerard M ei jer 

Braadspil en beretand 
Theo geeft commentaar op de foto van 
de Maria en hij beschrijft de beretanden 

met een gat erin. De functie van het gat 

in de tanden weet hij niet meer. 

Op de Mario stoot een broodspil. De 

ketti ng ligt meestal drie slagen om de 

sp il. A ls je het an ker loo t vo llen slipt 

de ketting over het broadspil . Als het 

anker erg zw aar is , ko n de ketting 

vanzelf gaan slippen Je z iet dot ze 

tegenwoordig don de kettingstopper 

voor het klu isgat steken Maar ja , je 
moet zo 'n stopper maar eens weg trek­

ken a ls je een noodstop moet maken . 

Daar is kroch t voor nodig , vooral als 

zo'n stopper onder het boeise l zi t. Bij 

het ene schip zit hi j beter bereikbaar 

don bij het andere. Bi j mij n ook zit het 

onder een soort klapmuts, moei li jk 

bereikbaar dus . 

Bi j een licht anker moet je de ketting 

hoost alti jd helpen om hem over het 
broodsp il te loten slippen . Di t is meest­

al het moment dot de meesten onder 

ons afhaken als het erom goot er een 

broodsp il op te zetten of te behouden . 
Jammer, want het kan zo eenvoud ig , 

a ls je maar weet hoe je met zu lk 

an tiek origineel spu l moei omgaan 

Zoals je moet leren zei len , moet je 

ook leren omgaan met een broocspil. 
De truc is om de ankerketting onge­

veer tien meter voor te leggen (da t is 

de diepte waar je in Nederland prak­

tisch overa l kon ankeren) en dan de 

drie slagen om het spil te leggen. Je 

doet dat door de ketting slippend loos 

door te halen over het spil . M aar ja, 

nu dondert het anker wel mei een rot­

gang de plomp in. O m dat te voorko­

men ha ngt het anker met een eind je 

door het gaatje van de beretand, in 

da t e ind je z it een dubbele splits met 

een houtje erdoor. 
Zo zei len we met de W iln isse ook 

Vriendschap een hoven b innen Ik trek 

het houtje w eg , het ei nd je sli pt door 
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het gat in de bereto nd en het anker 

met ketti ng vo lt razend snel en w ij 

maken een noodstop . O ns an ker staat 

alti jd op scherp . 
Een zw aar anker hoef je in principe 
a lleen maar met het eind je door het 

gat van de beretond te borgen . Om 

het gew icht nog meer te verzw aren 

leg je maar een paar meter ketting 

voor. Laat je don het zw are an ker met 

die paar meter vrije vol vo llen , nou , 

do n wi l d ie ketting met die drie slagen 

w el over het spil slippen. 

In het Scheepvaartmuseum va n 
Rotterdam kan je op de binnenvaart­

modellen goed zien hoe de ankers 

w orden geborgen 
Ik heb het in de jaren '70 zo geleerd 

van een oud ze ilschipper uit 

Werkendam en hij verwees mi j naar 

deze model len . Ik vaar nu ru im 30 

jaar met zo 'n broadspil en wi l deze 

kennis nog g raag overbrengen om de 

broodspil len behouden. 

Te keningen Gerard Meiier 

Boeken 

Schepenboek de Dageraad 
1 1847- 1981 

Recensie: George Snijder 

Liefde voor de familie en de werf spreekt 

uit dit boek over de werf de Dageraad 

Woubrugge. Miny Lemkes-van Wijk 

duidt zichzelf als een huisvrouw, die een 

boek over de scheepswerf van haar opa 

maakt. Opa leidde de werf van 1897 

tot 1947. Precies honderd jaar daarvoor 

koopt een Boot de werf De Dageraad in 

Woubrugge. 

In l 890 wordt de eerste ijzeren zeil­

tjalk gebouwd a ls bouw nummer 5 1 in 

het recent opgestarte Bouwboek, wat 

de bas is en de aanleiding is voor het 

optekenen van de famil ie- en werfge­

sch ieden is. Het grootste deel van het 

boek bestaat dan ook ui t een beschri j­

ving van de bin nenvaartschepen, 

beschri jvingen d ie no oproepen in 

onder andere de Bokkepoot door 

(voorma lige) eigenaren zi jn ingestuurd 
In 1937 komt er met bouwnummer 

4 5 6 , de luxe motor Gerardo , een ei nd 

aa n de bouw van binnenvaartschepen. 

Vissersschepen en zeeschepen worden 
er gebouwd tot de algemene mala ise 

in de scheepsbouw ook deze werf de 

dos om doet. De werf, d ie in 1914 

stopt in Woubrugge en in A lphen aa n 

de Rijn doorgaat, slui t in augustus 
198 l en wordt gesloopt. 

Het geslacht Boot is ook weer zo'n 

fami lie d ie nauw verweven is met de 

Nederlandse scheepsbouw: b ij De 

Industrie in A lphen , scheepswerf 

Vr ijenbon in Delft, De Waard en De 

Hoop in Leiden spelen leden van het 

geslacht Boot een belangri jke rol . 
Het eerste deel va n het boek is een in 

stoccotovorm opgeschreven fam iliege­
sch iedenis, verweven met de geschie­

denis van de w erf 'Schri jven is wegla­

ten ' citeert de auteur terecht, met het 

risico dot het verhaa l fragmentarisch en 

erg fe itelijk wordt. Bij komend voordeel 

en tegelijkertijd ha ndica p is natuurl i jk 



De Dageraad rond 1875 en 1950 

de directe betrokkenheid bij het onder­
werp als lid van de famil ie De famil ie­
foto 's zijn geweld ig , een kijkje in 
andermans familiealbum over meer 
dan een eeuw. 
Voor niet-ingezeten van Alphen aan de 
Ri jn of Woubrugge zou (een detai l 
natuurlijk) een plattegrondje en werfte­
kening helpen bij de oriëntatie op de 
ontwikkeling van de werf en de plek 
in Alphen. 
Het tweede, en grootste, deel va n het 
boek is een schepenlijst, gebaseerd 
op het Bouwboek maar vol, vaak aan­
doenlijke, verhalen. Veel foto 's, kran­
tenknipsels en kopieën van documen­
ten illustreren de verhalen adequaat, 
die naast leed veel vreugde en liefde 
voor de schepen laten zien. 
Toch een paar punten van kritiek. Ik 
zou zo graag het Bouwboek (of op 
z'n minst een uittreksel daarvan) als 
register hebben gezien dan wel een 
register met de (huidige) scheepsna­
men. Dat zou ook duidelijk maken 
waarom de lijst met nummer 51 start 
(het eerste ijzeren sch ip2) en waarom 
er nummers ontbreken in de schepen­
lijst. (Navraag bij M iny leert dat zi j op 
een gegeven moment het werk heeft 
afgerond zonder dat alle schepen 

besch reven zijn.) Sommige schepen 
worden zeer summier vermeld, moor er 
staat bijvoorbeeld niet bij wat er met 
die schepen is gebeurd (zie de num­
mers 98 , 99 en 175, die wel aanlei­
ding geven tot een algemeen verhaal 
over vracht, maar niet over het leven 
van deze schepen) In de inleiding 
worden sponsors bedankt, maar hun 
namen ontbreken. Er zijn er interessan­
te kruisverbanden te leggen die je 
wegens het ontbreken van een register 
nopen het hele boek door te bladeren, 
wat geen straf is, moor toch ... Zie ook 
het artikel over de geschieden is van de 
'Maria' elders in deze Bokkepoot. 
Daarbij bl i jkt ook, dat er in het 
Bouwboek meer informatie staat dan in 
deze schepenlijst. Misschien aanlei­
ding voor een vervolg? 
Wat bij het doorsnuffelen opva lt, is dat 
Boot veel kland iz ie heeft ui t Sint 
Maartensdijk en andere Zeeuwse 
plaatsen, beginnend in 1903. Is hier 
een verklaring voor? 
Kruising met 'Schepen die blijven ' laat 

ook leuke dingen zien . Zo ontbreken 
er erg veel schepen van Boot in de li jst 
van 'Schepen die blijven ' zodat dit 
boek een mooie aanvul ling is. (En 
tegel i jkertijd vormen die ontbrekende 

schepen en hun eigenaren potentiële 
LVBHB leden.) De LVBHB wordt aange­
haald, maar in hoeverre is de vereni­
g ing erb ij betrokken om extra expertise 
te leveren2 Dat had meerwaarde kun­
nen gegeven: Hoop doet Leven op 
pagina l 04 is vast mooi , maar een 
goede ill ustra tie van de discussie tus­
sen 'rekkelijken ' en 'preciezen' binnen 
de vereniging. 
Dat a lles neemt niet weg dat het een 
knus boek is, smaakvol uitgevoerd , 
waar veel in te kijken en lezen is voor 
liefhebbers van oude schepen . En 
eigenli jk een 'must' voor elke eigenaar 
van een Boot-schip. Het gebruik bi j­
voorbeeld van het schildje van de 
werf als leidraad is leuk gevonden (ik 
ben dan wel nieuwsgierig naar het 
verhaal daar achter: is dat het origine­
le sch ildje, enz ?) 
Miny verdient een groot compliment 
voor het uitvoeren van ongetwij fe ld 
een g igantische klus in de relatief korte 
tijd van 3 jaar. En het blijft moeili jk 
iedereen tevreden te stellen als je 
industriële geschiedenis, familiege­
schieden is en scheepsbeschri jvingen 
allemaal kwijt wi lt en vaak afhankelijk 
bent van anderen voor deta il informatie 
of vervolggesch iedenis. 
Leg d it boek bij 'Schepen die bl ijven ' 
en misschien bi j 'Leven met water, de 
watereconomie van het Groene Hart' 

(zie Bokkepoot 166) en de koffietafel 
is ruim gevuld met uren kijkplezier. Elke 
oude werf verdient een dergelijk over­
zicht als boekstaving van een tijdperk 
van familiebedrijven in de scheeps­
bouw, d ie bij hebben gedragen aan 
de Nederlandse welvaart. 
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