De mythe van

de Stavo

In publikaties duikt de Stavo steeds weer op en wordt
dan aangeprezen als de laatste Dordtse boeier.
Reden genoeg om wat meer aandacht aan dit

De Stavo bij bijna windstil weer. Bron: Fries Scheepvaartmuseum, Sneek.

Vele, waarschijnlijk tientallen jaren,
was dit schip een van de weinige. zo
niet de laatste overnaadse boeier dic
nog in de vaart was. Dal was niet in
de contreien waar dit type thuis hoort:
de provincies Holland, maar in Fries-
land, waar het schip generaties lang
in het bezit was van de Friese adellijke
familie Van Eysinga.

Niet moegestreden, maar door cen
regelrechte rituele moord werd zij
tenslotie om zeep geholpen.

Waarschijnlijk was het schip sinds
circa 1790 cigendom van de familic
Van Eysinga. Waarop dat jaartal is
gebaseerd weet of vermeldt echter
niemand. Toch zou dat jaartal wel
eens waar kunnen zijn. Jhr. C. van
Eysinga heeft hiervoor de volgende
hypothese.

DE EIGENAARS

In die tijd overleed Schelte H.R. van
Eysinga, een voorvader van hem. Hij
was voor Friesland lid van de Ad-
miraliteit van Amsterdam en moest
uit hoofde van zijn functie vaak van
Friesland over de Zuiderzee naar
Amsterdam varen. Hij deed dat met
een Jacht dat, volgens een prent van
Picter ldses Portier. cen naar achter
hoog oplopende zeeg had. Het lijkt
veel op een 17de-ceuws speeljacht.
Waarschijnlijk was het schip daarom
in circa 1790 al oud en is het door
zijn zoon, die te Langweer op Osinga-
State woonde, ergens in die tijd ver-
vangen door de Sravo. Tijdens de ru-
moerige jaren 1790-1795 die voorafl
gingen aan de stichting van de Ba-
taafse Republick, en zeker in en na
1795 vervielen ook dat soort baantjes.
Om die reden of uit voorzorg heeft hij

schip te besteden.

misschien voor cigen gebruik binnen
Friesland een klciner schip gepre-
fereerd en toen de Stave aangekocht.
Hoe dan ook. het blijven gissingen.
Vast staat in ieder geval dat Jonkheer
Mr. Frans Julius Johan van Eysinga
(1818-1901) het schip al in 1855 in zijn
bezit had. Tot aan zijn overlijden in
1901 bleef hij eigenaar van de Stavo.
Deze Jhr. Frans van Eysinga was ccn
invloedrijk man. Hij was raadsheer
van het Gerechishol van Lecuwar-
den, Minister van Staat. voorzitter
van de Eerste Kamer der Staten Ge-
kamerheer in

dienst van de Koning, enz.
Zijn zoon, W. van Eysinga. erfde het
schip. Hij werd enkele jaren daarna
echter ongeneeslijk ziek. In 1909
ncemt Jonkheer Mr. Cornelis van
Eysinga (1847-1930) de Stavo over uit
de boedel van zijn overleden broer.
Deze Cornelis zou later de Stavo laten
slopen. Waarom? Dat zat al besloten
in het karakter van deze vriendelijke
man die zeer op de Stavo was gesteld
en wordt cen stuk duidelijker als we
weten hoe hij handelde ten tijde van

neraal, bijzondere

de verwerving van de Stavo.

Hij was toen zelf in het bezit van de
Standfries, een overdekte boeier van
10 ton, dus kleiner dan de Stavo. Jhr.
Cornelis van  Eysinga vond twee
schepen uiteraard wel wat te veel en
besloot daarom de Standfries te ver-
kopen. Hij had echter hart voor zijn
schip en wilde er zeker van zijn dat de
Standfries in goede handen kwam en
niet zou worden verwaarloosd of ver-
ruincerd. Toen hij een koper had
gevonden wilde hij ook heel zeker zijn
van zijn zaak. De aspirant-koper
moest een dag met hem uit zeilen om
te tonen dat hij een volleerd zeiler was
en goed met het schip overweg kon.
Bovendien moest hij Van Eysinga zijn
kasboek ter inzage geven om aan te
tonen dat hij voldoende geld bezat
om de Standfries ook echt te kunnen
onderhouden.

W. VAN
Z1IJIDERVELD



DE JEUGDJAREN VAN DE
STAVO

Het is helaas niet bekend, ondanks
het uitgebreid familicarchief, waar,
wanneer en door wic het schip is ge-
bouwd. Te oordelen naar de vorm
(zover als bekend) stamt de Stavo uit
het midden of de tweede helft van de
18de eeuw. Er is echter ook een bron
die de ouderdom op 150 a 200 jaar
schat. De Swavo zou dan gebouwd
moeten zijn tussen 1720 en 1770. We
zullen het maar houden op ergens in
het midden van de 18de ecuw.

Het oudst bekende document is cen
kwitantie uit 1810 voor levering van
een Riga-grenen balk waaruit de mast
moest worden gemaakt. Andere oude
documenten schijnen in  het fa-
milicarchief, dat deels wordt bewaard
in het Rijksarchief te Lecuwarden,
nict aanwezig te zijn.

Volgens de overlevering zou het schip
ook zeercizen hebben gemaakt. Het
zou in de Napoleontische tijd met
vluchtelingen (de zogenaamde En-
gelandvaarders) de Noordzee  zijn
overgestoken.

De grootvader van Cornelis van Ey-
singa had als grictman in Wommels
geresideerd en gebruikte de Stavo om
zijn bezittingen in Langweer te be-
zocken. (Een grictman was cen be-
stuurder en rechter van een bepaald
gebied.)

Spiegeljacht van Jonkheer S.H.R. Roor-
da van Eysinga, binnenvarend bij de
Zijlroede te Lemmer. Gewassen pen- en
penseeliekening door Pieter dserdrs
Portier (1698-1781).

EEN EERSTE
KENNISMAKING

De Stavo was zwaar gebouwd en
maakte cen stoere, zelfs cen beetje
logge indruk. Schippers, de echte
kenners dus, konden de lijnen van de
Stavo echter wel waarderen, evenals
de vaarcigenschappen van het schip.

Het was een prima zeiler die op diep
water en bij harde wind hoger aan de
wind kon varen dan de Friese boeiers.
toenmalige jachten en goed getuigde
skatsjes. Of dat altijd het geval was
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De Stavo onder zeil met een zwakke bries.
Opvallend zijn het sterk invallende boeisel
en het schuin staande zwaard. Bron: Fries
Scheepsvaartmuseum, Sneek.

valt te betwijfelen, maar dat het een
goede zeiler was, is zeker.

De thuishaven van de Sravo was, ze-
ker de laatste tientallen jaren. Leeu-
warden.

DE NAAM STAVO

Volgens cen legende regeerde ruim
300 jaar voor onze jaartelling in India,
in het gebied van de Ganges. Koning
Adel. Deze was cen afstammeling van
Sem, de oudste zoon van Noach.
Gedwongen door overbevolking en
een daardoor dreigende hongersnood
verliet ecen groot aantal mensen in 300
schepen het land, onder aanvoering
van Friso, Saxo en Bruno, de drie
zonen van Koning Adel. Na veel om-
zwervingen  kwamen  uiteindelijk
slechts 24 schepen aan in het toen
beboste en onbewoonde deel van
Nederland dat nu Friesland heet. Hier
werd een nederzetting gesticht en ook
werd er een mooie tempel gebouwd,
die gewijd was aan de dienst van de
(Indiase) oppergod Stavo. Deze ne-
derzetting groeide later uit tot het
stadje Stavoren.

De Stavo is dus genoemd naar cen

Indiase Oppergod. Dit  verklaart




De negerkop, getooid met tulband, die
vooral als versiering van de helmstok
dienst deed. Bron: ,, Voor de Wind™ van
H. Voordewind. Foto bestuur van het
Fries Genootschap.

misschien dat de kop op de helmstok
een tulband draagt maar nog niet
waarom de kop die van een neger is.
Misschien wist de beeldhouwer wel
niet hoe een Indiér eruit zag. (We
leefden toen nog in de 18de ecuw!)
Het is in ieder geval een buitenlands
type geworden. Zou de kop dan toch
de oppergod Stavo voorstellen? We
kunnen er alleen maar naar gissen.
Het is ook heel goed mogelijk dat de
Stavo een andere naam had toen het
schip nog geen eigendom van de fa-
milic Van Eysinga was.

Volgens zeggen schijnt in die tijd cen
negerkop op cen helmstok wel meer
voor te komen.

DE AFMETINGEN

Van de afmetingen van de Stavo is
weinig bekend. Volgens H. Voorde-
wind, de zoon van de laatste schipper,
had hij een lengte van 13 m over de
stevens ¢n cen diepgang achter van
,.bijna 4 voet™. Dit zal dus circa 1.10
m zijn geweest.

Aan de hand van foto’s komt men
cchter op cen lengte van 11,50 a 12
meter, waarbij de lengte van de per-
sonen op het schip als maatstaf dient.
In de . ,Registers van de Patentschul-
digen™ uit Leeuwarden zijn de meet-
brieven van de Stavo vermeld. Het
schip staat daar te boek als ..over-
dekte boeyer, 14 ton”. De uitgiftedata
en volgnummers van de in Lecuwar-
den uitgegeven meetbrieven zijn:

18 mei 1855, no. 26

28 april 1860, no. 153

12 juni 1865, no. 26

21 juni 1871, no. 25.

Helaas blijken deze meetbrieven noch
bij de Scheepsmetingsdienst in Gro-
ningen, noch bij die in Den Haag
aanwezig te zijn. Ook bij het Rijks-en
het Gemeentearchief te Leeuwarden
konden deze stukken niet worden
achterhaald. Dat is jammer, want zc
vermelden ook de lengte, breedte en
holte van het opgemeten schip.

DE CONSTRUCTIE

Door zijn relatiefl grote lengte was het
een ruim schip, zeker in vergelijking
met de meeste jachtboeiers dic 8 a
9 m lang waren. Hij was overnaads

gebouwd en mede daardoor zeer
zwaar en robuust. De cikchouten
gangen waren met dikke bouten aan
de zware inhouten bevestigd, het vlak
qas 5 em dik en de lange kielbalk was
gemaakt van een gaal stuk eikehout.
Hij had cen berghout dat buiten de
rompgangen veel en buiten het boei-
sel maar weinig uitstak. Het boeisel
liep vrij schuin naar binnen en liep in
het voorschip smal uit. Van de on-
derwaterromp is helaas nict veel be-
kend.
De gangen waren dikker dan gebrui-
kelijk was voor Friese boeiers. De
mensen van de werf waar de boeier
altijd voor onderhoud naartoe ging,
Lutzen de Roos aan de ,,Negen™ (het
Vliet) te Leeuwarden, hadden knap
veel moeite om de boegen (gangen in
kop en kont) te buigen. In feite was
er op het kleine werfje maar één man
die dit kon! Om de goede vorm te
krijgen werden de boegen uiteraard

gebrand. Dat was ook voor de Friese

boeiers nodig, maar voor de dikkere
bocgen wvan de Stavo duurde het
branden veel langer en was ook veel
meer brandriet nodig.

Bovendien waren ze in Friesland ge-
wend aan de gladde karveelbouw. De
gangen hiervan waren bij reparatic
gemakkelijker pas te maken dan die
bij de overnaadse bouw van de Stavo.

VORM EN INDELING

De Stave had een enigszins overhan-
gende boeg met aan weerszijden van
de voorsteven een beretand met een
gebeeldhouwd, zwaar verguld zee-

Deze foto geeft een goed idee van de
grootte van de Stavo en van de geringe
zeeg, vooral achrer. Bron: Fries Scheep-
vaartmuseum, Sneek.

wezen. Vlak  daarachter, op het
voordek. bevond zich een mooi be-
werkte en vergulde bedelaarsbalk.
Het vooronder was bereikbaar via een
luik. Midscheeps was een kajuit (roef)
met ernaast brede gangboorden en
erachter een ruime kuip (stuurstoel).
Twee eiken, getraliede deurtjes,
voorzien van koperen scharnieren,
sloten en kruk, gaven toegang tot de
kajuit. Door raampjes in de deuren
en in de zijwanden van de kap kon
het daglicht in de roef komen.

Het achterschip had niet veel zeeg en
was mooi geveegd. Door dit laatste
liet de Stavo het water gemakkelijk
los en sleepte geen zog achter zich
aan.

Het brede roer had een mooi be-
werkte helmstok met daarop, viak bij
de eveneens mooi versierde roerklik,
de reeds genoemde negerkop met



Sierra

zwaar vergulde tulband en dito me-
daillon op zijn borst.

De Stavo was, ondanks sommige rijk
versierde onderdelen, toch beslist
geen luxueus ingericht jacht.

DE INRICHTING

In het vooronder werden alle boot-
mansartikelen. zoals de zeilen en het
touwwerk, opgeborgen. Dat gebeur-
de in de grote zeilkooi om ze zoveel
mogelijk droog te houden. Er stond
ook cen groot fornuis dat werd ge-
stookt met turf of kolen.

De inrichting van de roef was aan-
vankelijk sober, om niet te zeggen
primitief. De betimmering was van
cikchout en werd in het begin van de
20ste ceuw al antick gevonden. De
betimmering zal dus vrij oud zijn ge-
weest en misschien wel uit de begin-
periode van de bocier hebben ge-
stamd.

Langs beide langswanden bevond zich
cen lange en brede zitbank. die nict
bepaald  comfortabele  zitplaatsen
bood, maar wel goed als ruime slaap-
bank kon dienen.

De verdere inrichting bestond uit cen
praktische schrijftafel met daar boven
cen petroleum-hanglamp, cen fraai
gebeeldhouwde  glazenkast en cen
anticke, met  beeldhouwwerk  ver-
sierde klok.

In 1892 werd de inrichting verfraaid.

De Stavo getekend door 1.C. Greive op
10 augustus 1881, Bron: NHSM Inv. no.
A. 2054 (6).

In pasteltekening uitgevoerd, voegde J.C.
Greive er een bemanningslid aan toe.
Foto: D. Kramer.

Regentes Emma en de twaalfjarige
koningin Wilhelmina zouden in dat
jaar aan boord van de Staveo de zeil-
wedstrijden in Sneek bijwonen en
men voelde zich verplicht om de ko-
ninklijke gasten wat meer comfort te
bieden. De banken in kuip en roef
werden belegd met rood fluwelen
kussens en beide vloeren werden be-
legd met een mooi tapijt. Voor de
klcine koningin werd zelfs een met
tapijt bekleed bankje in de kuip ge-
maakt.

Helaas, op de dag van de wedstrijd
was het ruw en regenachtig weer, zo-
dat de koninklijke gasten en hun ge-
volg wel veel binnen zullen hebben
gezeten. Bovendien was het water
voor de hoge gasten te ruw om te
varen.

Wat door de komst van de koninklijke
gasten niet wijzigde, waren de sa-
nitaire voorzieningen. Hoe die dan
waren? Wel. het drinkwater werd met
een koperen emmertje uit cen ei-
kehouten vat geput, dat in de Kuip
onder een bank was opgeborgen, en
voor wassen werd met cen puts het
vaarwater gebruikt, dat toen meestal
nog schoon was. Dit was toentertijd
in de binnenvaart heel gewoon. Ook
normaal was, dat het buitenboord-
water als toilet werd gebruikt en zo
was het dus ook op de Sravo.

TUIGAGE

De Stavo had een ongestaagde mast.
Bij zwaar weer ..boog hij soms als
een riet”, maar hij bleel heel. Om de
horizontale krachten op te vangen was
de mastkoker daarom zwaar uitge-
voerd.

De Sravo had een bezaantuig met ge-
bogen gaffel en een korte botteloef.
Of dit altijd zo is geweest. kon niet
worden nagegaan.

Het zetten van de zeilen was zwaar
werk. maar als de zeilen cenmaal
stonden, had men er cen makKkie aan.

Rond de mast was voldoende werk-
ruimte en het ontbreken van zij- en
bakstagen gaf veel vrijheid bij het
zetten en neerhalen van de zeilen.

Op 6 augusius 1881 organiseerde de ver-
eniging Oostergoo op het Pikmeer bij
Grouw een hardzeilwedstrijd. Links vaart
de Stavo en rechis de Friese bocier Frics-
land. Zo te zien ligt de Stavo achter. De

fok wordt bak gehouden en ze gaat ken-

nelijk door de wind. Pastel door J.C.
Greive. Bron: coll. Thr. van Eysinga, St.
Nicolaasga. Foto: D. Kramer.




ZEIL- EN
VAAREIGENSCHAPPEN

We weten al dat de Stavo een snelle
zeiler was. Het was cen gemakkelijk
te varen schip dat licht op z'n roer lag.
Het was zeer koersvast. Het schip had
nooit de neiging uit zichzelf op te
loeven en dat is bij boeciers wel cens
anders! Er zijn Fricse bociers, maar
gelukkig niet allemaal. die erg wreed
op het roer zijn.

Bij veel wind en stevige golven was de
Stavo in z'n element en voer dan als
een tierelier. De Stavo was ook cen
droog schip. Buizen deed hij zo goed
als niet en het voordek bleel altijd
kurkdroog. Alleen de onderste punt
van de fok werd soms nat. Ook dat is
cen verschil met Friese bociers die
vaak buiswater overnemen. Bij het
droog blijven zal ook het zware en
relatief ver uitstekende berghout wel
cen belangrijke rol hebben gespeeld.
Bij harde wind kon de Stavo ook be-
hoorlijk scheef gaan. Het water stond
dan in het gangboord. soms zo hoog,
dat het de raampjes van de roef be-
reikte. Ook de kop van het lijzwaard

verdween dan zo goed als geheel on-
der water.

EEN SNELLE REIS VAN DE
STAVO

In een boekje. waarin de dochter van
Jhr. Mr. F.1.J. van Eysinga tamilic-
gegevens heeft opgeschreven, komt
het volgende verhaal voor over haar
vier broers. die in circa 1857 op de
toenmalige Zuiderzee een zeiltocht
maakten met hun vader (Jonkheer
Frans), de altijd aanwezige huis-
knecht Pieter en de schipper.

..Papa herinnert zich met erge storm
gezeild te hebben met de vier broers,
toen nog kleine jongens. Het stormde
zoo op zee dat Papa de vier broers in
Kampen aan wal bracht doch zelve
met de schipper de boeier naar Lem-
mer trachtte te brengen, 't geen ge-
lukte en toen Papa aan de Wetering
voor de brug kwam, kwam er juist het
rijtuig aan waarin de vier broers met
Picter zaten, die uit Kampen kwam
rijden.”

(De ..Wetering voor de brug™ is bij
de Oude Schouw.)

KONINKLIJK BEZOEK

In 1892 hebben regentes Emma en de
jonge koningin Wilhelmina aan boord
van de Stavo de . hardzeilpartij te
Sneek™ bijgewoond. Ze werden daar
ontvangen door o.a. de heer en me-
vrouw Van Evsinga. Mevrouw bood
haar ..bouquetten™ aan. terwijl Jhr.
Frans. geheel in stijl met de toen-
malige gebruiken, het volgende. door
hem zelf gemaakte gedicht voorlas:

Aan mijn boeyer Stavo

Mijn owwe Stavo, welk een eer
Mag U nog wedervaren.
Heft op Uw top en toon U fier
Al zijr ge oud van jaren.

Mijn owwe Stavo, trowwe vriend.
Wie had her durven denken

Dat dit zoo schoon en heuglijk feest
U zooveel eer zou schenken.

Twee koninginnen aan Uw boord.

‘t Is haast niet te gelooven

0! Kondt ge spreken, 'k weet gij riept
Giaj riept - Oranje Boven!

Tijdens het bezoek droeg Jonkheer
Frans nict cen mooi pak of ambis-
kostuum dat hoorde bij een van zijn
hoge functies, maar een eenvoudige
zeiljekker met de bestuurspet van de
Zeilvereniging Oostergoo. Dat vond
hij meer passen in zijn rol van schipper
en  beschermheer van de  organi-
serende zeilvereniging Oostergoo. Dit
on-protocolaire gedrag werd van hem
zonder meer geaccepteerd.

SCHIPPER VOORDEWIND
KNAPT DE STAVO OP

De Smavo | Jlectde™ in een tijd dat
jachteigenaren meestal niet zelf voe-
ren, maar dit overlieten aan cen
schipper. Ook het onderhoud werd
toen door de schipper gedaan. Zo ging
het ook met de Stavo.

In 1880 werd Tjerk Voordewind
schipper op deze overnaadse boeier,
wat hij 43 jaar zou blijven.

Wat hij aantrof was cen schip dat
zonder liefde was onderhouden. Of
dat aan de voorganger van Voorde-
wind lag of aan Jonkheer Frans van



De Stavo op haar sterfbed. Mast en
swaarden zijn al afgenomen. De middel-
ste, hoog staande man, is schipper Tj.
Voordewind. Geheel links staat zijn zoon
H. Voordewind met naast hem Lutzen de
Boer. Links van Tj. V. staan Syise de
Roos en twee hellingknechis. Bron:
Jaarboekje 1972, Fries Scheepvaart-
museum, Sneek.

Evsinga. de tocnmalige cigenaar, is
nict bekend, maar wel zeker is dat
het onderhoud vrij goedkoop en snel
moct zijn gepleegd. Men had heel
simpel een voorraad groene verf ge-
kocht en hiermee het schip, de bo-
men. de haken en rondhouten ecn
,.opknapbeurt” gegeven. Alleen de
mast was de dans ontsprongen.

Dit lot was de boeier keer op keer ten
deel gevallen, zodat er een lekkere
dikke korst op het hout zat. De korst
was zo dik, dat veel van het houtsnij-
werk vrijwel geheel was verdwenen
onder de beschermende laag.

Ook het vooronder had zo'n groene
behandeling gekregen. Om toch nog
wat contrast te krijgen, waren de
wanden. de vloer, het meubilair en
het plafond met een dikke laag bruine
verl bedekt. Onder de vloeren was
men al vele jaren niet geweest. Hier
lag een duimendikke laag vuil!

Het kostte Voordewind bijna twee
zomers ¢n winters voor hij alle oude
verfresten had verwijderd. Maar het
resultaat mocht worden gezien! On-
der de verflaag, die zo hard als glas
bleck te zijn. had het eikehout niets
geleden en kwam er prachtig blank
onder vandaan. Ook het houtsnijwerk
geduldig

kwam. na moe¢izaam ¢n

peuteren, ongeschonden onder de
bikkelharde laag te voorschijn.
Alleen het ijzerwerk had de behan-
deling niet overleefd en bleek onder
de verflaag te veel verrocst en ver-
teerd te zijn om nog langer veilig
dienst te kunnen doen.

Jonkheer Van Eysinga, die zag wat
cen moeite Voordewind zich had ge-
troost om het schip op te knappen,
liet zich ook niet onbetuigd. Hij liet
de Stavo door vaklui in de verf zetten,
het houtsnijwerk werd verguld, het
ijzerwerk  vernicuwd, de anticke
blokken die aan vervanging toe waren
werden nagemaakt en de bekende
zeilmaker Tsjerk Molenaar uit Grouw
leverde de nicuwe zeilen.

Het is niet te verwonderen dat schip-
per Voordewind het schip tot in de
puntjes onderhicld. Het koperwerk
was altijd gepoetst en het ijzerwerk,
zoals het stevenbeslag, de botteloef,
de boomijzers, de zwaanhals, de
overloop, enz. waren altijd zilver-
blank geschuurd. De Stavo was en
bleef een lust voor het oog.

DE SLOOP

Mei 1923, De kinderloze, bijna 80-
jarige Jhr. Mr. Cornelis van Eysinga,
die jarenlang met de Sravo had ge-
varen, begon zich daar nu te oud voor
te voelen. Hij was erg aan het schip
gehecht en hij wilde voorkomen dat
het mooie, goed onderhouden en gave
schip na zijn overlijden een minder
zorgzame cigenaar kreeg en tenslotte
roemloos en rottend aan zijn eind zou
komen.

‘Bovendien wilde hij absoluut niet dat

het schip in vreemde handen kwam.
Zou hij indertijd minder prettige er-
varingen hebben gehad met de
Standfries? Helaas was hij de enige
in de familic dic icts voor het schip
voelde.

Deze overwegingen deden hem be-
sluiten om de Stavo, die waarschijnlijk
circa 130 jaar familiebezit was ge-
weest, doch zelf veel ouder was, dan
maar te laten slopen. Toen hij dat
besluit eenmaal had genomen, moest
het ook maar snel gebeuren. Smeek-
beden van schipper Voordewind
konden daar niets meer aan veran-
deren. Een paar dagen later zat de

Stavo al bij Lutze de Roos te Leeu-
warden op de helling en begonnen de
mannen, die vroeger met zoveel liefde
het schip hadden gerepareerd. het nu
te slopen. Ook schipper Voordewind
moest mechelpen. Had het onver-
wachte bericht van de sloop hen al
verbijsterd, het daadwerkelijk moeten
mechelpen met het vermoorden van
het schip moet deze mensen wel veel
pijn hebben gedaan.

Het slopen kostte een week en was,
door de solide constructic van de
Stavo, een zware klus.

DE LAATSTE
HERINNERINGEN AAN
DE STAVO

‘at overbleef was een stapel brand-
hout, de 12 m lange kiclbalk en cen
aantal relikwieén. Bij Jhr. Mr. C. van
Evsinga kwamen terecht: de helmstok
met negerkop, de kluisborden, de
bedelaarsbalk en de klok.

Bij schipper Voordewind: de kajuit-
deurtjes (dic hij verwerkte in een
boekenkast), het glazenkastje. de
mastwortel, het anker. beide groot-
schootblokken. het koperen emmer-
tjc en dito doofpot, een groot en een
klein kompas, een houten tabakspot,
cen ijzeren asbak en diverse ijzeren
onderdelen.

Op de klok en wat onderdelen na, is
alles viteindelijk terecht gekomen bij
Het Friesch Scheepvaartmuscum te
Sneek.

Zover bekend behalve deze
voorwerpen, een paar foto’s en on-
getwijfeld wat vermeldingen in wed-
strijdverslagen, verder niets over van
de cens zo trotse Sravo.

Bij de overhaaste sloop is ook de kans
niet aangegrepen om het schip op te
meten en in tekening te brengen. Van
de vorm en de afmetingen van het
schip is dus bitter weinig bekend.
Bcehoud van dit unieke schip blijkt wel
overwogen Le zijn, want H. Voorde-
wind. de zoon van de schipper. die
gedurende zo'n 30 jaar veel op de
Stavo vertoefde. schrijft op bladzijde
23 van ,,Voor de Wind™: ,,Het is erg
jammer dat dit mooie, anticke en
steeds zo goed onderhouden vaartuig
nict in zijn geheel een plaats gekregen
heeft in het Scheepvaartmuseum in

is er.



Tekening van het model van de Dordise
boeier die zich bevinde in her Nederlands
Scheepvaars Museum te Amsterdam. Te-
kening gemaaks door J. L. van den
Broek, gepubliceerd in De Waterkam-
pioen, nr. 4, 1968,

Reconsiruciie van de boeier Stavo, ge-
maakt aan de hand van foro's. De vorm
van het onderwaterschip is echter aange-
nomen, evenals de breedre.

Amsterdam. De financiéle bezwaren
bleken te groot te zijn en het was
bovendien ook niet gemakkelijk daar
voor ecn schip van dergelijke afme-
tingen voldoende en  geschikte
plaatsruimte te krijgen en het Zui-
derzeemuscum in Enkhuizen... be-
stond in die dagen nog nicet.” Het
Amsterdamse museum zal loen nog
in de De Lairessestraat, midden in de
stad!

DE STAVO, EEN DORDTSE
BOEIER?

In alle publikaties die de laatste tien-
tallen jaren zijn verschenen en waarin
de Stavo werd genoemd, wordt ze
steevast als Dordtse boeier bestem-
peld. Laatstelijk nog in ..Dichter bij
Dordt...".

Waarschijnlijk zijn de auteurs door
auteur H. Voordewind en z'n kopiis-
ten op het verkeerde been gezet.
Volgens H. Voordewind was het mo-
del van de Stavo namelijk .in vorm
en onderdelen volkomen gelijk™ en
totin details gelijkend aan het model
van de Dordtse boeier, dat zich in het
Scheepvaart Museum te Amsterdam
bevindt™,

Hier kunnen we cchter grote vraag-
tekens bij zetten. De verschillen zijn
namelijk nogal opvallend. De Stavo
was beslist langer. had een uitstekend
berghout, een lagere kop, achter bijna
geen zeeg, cen ongestaagde mast, cen
botteloef (alhoewel die er later kan
zijn opgezet), enz. Allemaal ken-
tekenen die erop wijzen dat we hier
niet met een Dordtse boeier van doen
hebben.

Voordewind vermeldt ook dat de
boeier ,.vermoedelijk in Dordt ge-
bouwd is™ en geeft hiermee ook zelf
aan dat het helemaal nict zcker is dat
de Stavo een Dordtse boeier was.

Er is nog ecn andere aanwijzing dat
de Stavo geen Dordtse boeier was. De
Amsterdamse kunstenaar J.C. Grei-
ve. die bekend staat om de natuur-
getrouwe weergave van de door hem
getekende schepen en ook goed op
de hoogle moet zijn geweest met de
verschillende typen, heeft in augustus
881 de Stavo getekend. Op de te-
kening  schrijft hij: | .Stavo, Zaan-
l.boeyer v/d heer Eysinga™.
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Ook het feit dat het model van de
Zaanse bocier in het Nederlandse
Scheepvaart Museum te Amsterdam
cen berghout heeft en het (uit dezelf-
de tjd stammende) model van de
Dordtse boeier niet, pleit ervoor dat
de Srave cen Zaanse bocier is. Ook
zullen de  handelscontacten  met
Noord-Holland intensiever zijn ge-
weest dan met Dordrecht. wat de
veronderstelling  alleen  nog  maar
waarschijnlijker maakt.

Nog cen argument is cen artikel uit
De Waterkampioen van 1928, dus 5
jaar na de sloop, waarin over de Sravo
staat: ,,'t Was overnaadsch gebouwd
en had een paviljoendek. in "t model
zal er iets in van cen oude rivieraak,
doch het is vrij zeker van Zaansche
afkomst™.

Alle bij elkaar genomen kunnen we
concluderen dat de Sravo zeker geen
Dordtse  boeier was. maar  waar-
schijnlijk een Zaanse. Jammer voor
de Dordienaren, maar het is nict an-
ders!

Waarschijnlijk is  het  misverstand
ontstaan door de treffende gelijkenis
die Voordewind dacht te zien tussen
de Stavo, en het model van de Dordt-
s¢ boeier. Sindsdien bleef de mythe
de ronde doen, zoals onlangs nog in
De Dordtenaar van 5 maart 1991 ¢n
zal waarschijnlijk nog lang blijven
bestaan!

WAS DE STAVO DE
LAATSTE OVERNAADSE
BOEIER?

Algemeen is in alle mij bekende pu-
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blikaties vermeld dat de Swve de
laatste overnaadse boeier was. In De
Waterkampioen van 27 juli 1928 staat
echter: ..In Frieschland is thans nog
¢en boeier, geheel van "t zellde
maaksel, doch veel kleiner. Daar dit
scheepje zeker eenige tijd verwaar-
loosd is geweest. is hetin de witte verf
gezet., Gedurende de  oorlogsjaren
(1914-718), toen meer oude schuiten,
die ergens in cen achteraf slootje ver-
geten lagen voor "t voetlicht werden
gchaald en opgekalefaterd. is ook dit
bociertje van ergens komen opdui-
ken.”

Zou de Stavo dan toch niet de laatste
overnaadse bocier zijn geweest? Wie
weel er meer van? Graag een briclje
aan de redactic!
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