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lnleiding

Het is voor de meeste liefhebbers
van het maritiem erfgoed geen
.geheim dat van veel grote hoogaars-
jachten een deel van de geschiede-
nis is geschreven in België, vooral
in Antwerpen. Voor de Triton geldt
hetzelfde.
Diverse publicaties, waaronder het
boek "Op Hoop van Zegen" over
de Thoolse visserij (Ede, 2OL6)
verhalen min of meer uitsebreid
de geschiedenis van de Triton. Hel
schip zou gebouwd zijn op de werf
"Zeelandia" van Van Duivendijk
in Tholen in 1902. Maar zoals bij
zoveel oude en/of verdwenen hoog-
aarzen z'rjn werkelijkheid en over-
levering met elkaar verweven tot
een plausíbel verhaal, waarvan de
feiten niet altud gedocumenteerd
onderbouwd kunnen worden.

Volgens de bouwlUst in het boek
"Liefst eigen baas" over het
scheepsbouwersgeslacht Van
Duivendijk, zijn er in L9O2 op de
werf "Zeelandia" vier hoogaar-
zen gebouwd, waarvan twee met
dezelfde afmetingen als de latere
Triton. Een daarvan, de Th 60, heeft
tot na de oorlog voor dezelfde eige-
naar gevaren, en komt dus niet in
aanmerking. De andere is gebouwd
voor P.C. Pols in Yerseke, en heeft
tot 1931 als Ye 26 gevaren. Geen
van beide kan daarom de latere
Triton zijn geweest.

De in de bouwlijst vermelde Th 2,
gebouwd in 1903 als "open hoog-
aars" met de naam Op en Nee[ en
in het boek aangeduid als Triton,

Th 2 eig. J.Schot B.W. zn.ca. 7905

werd gebouwd voor rekening van
B.W. Schot en ingeschreven in het
visser'tjregister als Eben Haezer in
19LL- Deze hoogaars werd uitge-
schreven in 1917 als "gebezigd in
de vrachtvaart".

ln het boek "Op Hoop van Zegen"
over de Thoolse visserU wordt een
tweede Th 2vermeld, die op 23 juni
1918 werd ingeschreven voor de
oestervisserij. De eigenaar was het
mosselbedrijf B.W. Schot en Cie te
Tholen. Op 24 oktober 1918 werd
de registratie aangepast met de
aantekening : "ex-vrachtvaart". Dat
verklaart vermoedelijk de verwar-
ring: vaak wordt verondersteld dat
dit hetzelfde schip is als de Eben
Haezer, die een jaar eerder werd
uitgeschreven. Maar deze Th 2 had
een inhoudsmaat van 49 m3 bruto
en 22 m3 netto, en de tweede,

Triton in betere dagen ca. 796O Th 2 ei§. B,W.Schot & Cie
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afkomstig uit de vrachtvaart,
werd volgens de registerkaarten
gemeten op 55 tegen 12 m3. Het
gaat hier dus om twee verschil-
lende schepen, in tegenstelling tot
wat tot dusver werd aangenomen.

Waar de Triton werd sebouwd en
wanneer, is uit de beschikbare
documentatie niet met zekerheid te
achterhalen. Het vrachtvaartverle-
den is niet terug te vinden zonder
een scheepsnaam, eigenaar of een
registratienummer.
Het schip is zeker van na 1900,
gezien de ronde lemmerKgnt. Er zijn
in de periode 1900-1905 meerdere
hoogaarzen gebouwd van ongeveer
dezelfde afmetingen op andere
Van Duivendijkwerven, zoals in
Bruinisse en in Zierikzee, maar
het is niet duidelUk of één daarvan
in aanmerking komt als de latere
Triton.

Op 30 september 1930 werd de
registratie nogmaals aangepast
toen het schip werd verkocht
aan medevennoot J. Willemsen
te Yerseke, met behoud van het
nummer Th 2. Een volgende kaart
uit het register geeft aan dat het
schip in 1935 werd verkocht aan
de heer K. de Groot te Antwerpen.
Daaruit bl|kt dat dit de lriton is.

Anekdote:
Vol§ens overleverin§ zou de
bijnaam van het schip "De líeu",
(het varken) zijn geweest. Maar
vol§ens de kronÍek van de familie
Schot was dat de bijnaam van
het botterjacht Flevo, ZZ 7, nadat
er een kromhoutmotor in was
geplaatst.

De nieuwe eigenaar, K. De Groot
te Antwerpen, zou de hoogaars
hebben verkocht aan de stad
Antwerpen, die haar inzette voor de
visserijinspectie. ln die jaren werd
het schip voorzien van een roef en
ingericht als jacht. Mogelijk zijn bij
die gelegenheid de motor en kiel-
balk geïnstalleerd.

Hoewel meerdere bronnen
hetzelfde verhaal vertellen, moet
deze lezing met de nodige reserve
worden bezien. ln de jaren 1930
was de overgang naar gemotori-
seerde vaartuigen al ver gevorderd.
Bíjvoorbeeld de Zeeuwse visserij-
inspectie had al haar zeilvaartui-
gen al verkocht en vervangen door
motorvaartuigen. Ook de vissers-
vloot werd in hoog tempo gemo-
toriseerd. Bovendien was er in die
jaren al sprake van onzekerheid in
verband met toenemende oorlogs-
dreiging, Dat, en het gegeven dat
het schip na vier jaar alweer werd
doorverkocht aan een particulier,
maakt het op zíjn minst twijfelach-
tig dat het door de rivierpolitie is
aangekocht.
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Tritan Meetbrief FdYB 1-946

ln L947 wordt de voormalige
Th 2 verkocht aan Frederic Sheid,
geboren Antwerpenaar woonachtig
rue de Bordeaux in Antwerpen, die
het op 7 april t94t laat inschrij-
ven bij de RYCB (Royal Yacht CIub
de Belgique) (nr. 577), Volgens de
overlevering ruilt Sheid het in L946
alweer tegen een schilderij, de
nieuwe eigenaar is Renée van den
Broek, antiquair in Antwerpen.
Het is opmerkeluk dat het schip
wordt aangekocht in de periode
dat de vaart voor grote jachten
op de Schelde verboden was door
de bezetter, en dat het weer werd
verkocht nadat in 1-945 het verbod
is opgeheven. Sheid heeft er dus
waarschunlijk nooit mee gevaren.
Was het doel het schip naar Frank-
rijk te brengen en zo uit handen van
de bezetter te houden? Hoe dan
ook, het duikt weer op als het wordt
gemeten door de Fédération du
Yachting Belge in 1946 en geregis-

treerd als lriton, zeilnummer OC 1
bij de RYCB., eigenaar René Van

den Broek.
ln L964 wordt de Triton opnieuw
gemeten, ditmaal voor de KVNWV
(Koninklijke Verbonden Neder-
landse Watersport Verenigingen),
met vermelding van dezelfde eige-
naar. En hoewelsteeds Van Duiven-

i WÉlrtr*ot ra*t*{r II

dijk wordt genoemd als de bouwer,
is dit het eerste officiële document
dat als bouwjaar 1902 vermeldt.

ln 1976 koopt Ron Kotoun (Zierik-
zee) de Triton en vaart ermee tot
1-996. ln de tussent'rjd worden
staand en lopend want vernieuwd.
Zeilwerk, zwaardklampen en zeil-
balk worden in 1-985 vernieuwd
tijdens restauratiewerkzaamheden
bij de Kromhoutwerf in Amster-
dam. De kajuit, oorspronkelUk in
Antwerpen opgetimmerd, alsmede
de inrichting zijn dan nog ongewu-
zi§d. Het dek wordt gerestaureerd
en doorgetrokken tot de steven,
waarbu de klapmuts verdwijnt.
Dank z'$ de restauraties is de hoog-
aars weer een plaatje en wordt
tentoongesteld op de Hiswa 1986
als blikvanger voor het Zeeuws
maritiem erfgoed. Ten gevolge van
een elektrische fout zinkt het schip
in de haven van Veere. De schade
is groot, en Kotoun verkoopt het
vervolgens aan P. Rinkes te Gronin-
gen in 1-996, die plannen heeft
haar andermaal te restaureren.

ln 20O1komt deTriton weerte koop.
Het schip staat sinds een aantal
jaren in een loods bij de bekende
werf van Bultjer in Ditzum (D). De

Triton Meetbrief KVNWV 7964.

Restauratie 7985 l\romhout
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Restauratie 1985
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Hiswa 1986

roef is gesloopt, het schip is totaal
uitgedroogd en verkeert in slechte
conditie. Maar er is nog genoeg van
het oorspronkelijke schip aanwezi§
om restauratie plausibel te maken.
Dankzij een subsidíe van de Provin-
cie Zeeland van € 15.000,- koopt de
SBH het schíp en transporteert het
naar Arnemuiden in afwachting van
restauratie.

Eindspel

De Triton wordt in 2006 opgesteld
op het terrein van de Historische
Scheepswerf C,A. Meerman te Arne-
muiden in afwachting van verdere
plannen. Voorlopig is het plan het
casco tentoon te stellen voor de werf-
bezoekers om een indruk te krijgen
hoe een dergelijk schip in elkaar
steekt. Het overtollige hout wordt
er uit gesloopt en de motorkist en
dieseltank worden verwijderd, zodat
de constructie duidelijk zichtbaar is.
Helaas wordt de restauratie steeds
uitgesteld, o.à. door gebrek aan
financiële middelen. Uiteindelijk
wordt het casco zo slecht dat er
stukken beginnen af te vallen en
wordt het een gevaar voor de bezoe-
kers die er langs lopen. De beslissing
kan niet langer worden uitgesteld,
in 2013 wordt de Triton gesloopt en
vindt ze na 110 jaar een roemloos
einde op de schroothoop.0

Op de werf in Arnemuiden wachtend op verdere plannen;
L. van der Pool, alieverf op doek 2007, Privé verz.

Anverbiddelijk einde 2073
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Archiefvan de Royal Yacht Club de Belgique te Antwerpen
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